Electrical equipment
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Instalacion eléctrica
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Sistema eléctrico
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Electrical diagrams
Esquemas eléctricos de principio
Esquemas eléciricos de principio

Ignition section
Seccion encandido
Sec¢io igniclo

o4_002
1 | PICK-UP 7 | VOLTAGE REGULATOR
2 | FLYWHEEL MAGNETO 8 | IMMOBILIZER AERIAL
3 | IGNITION SWITCH CONTACTS 9 | OUTPUT FOR IMMOBILIZER DIAGNOSTIC INSTRUMENT
4 | ELECTRONIC CONTROL UNIT 10| 7.54 (A) FUSE
5 | SPARK PLUG 11 | DISSUASION AND DIAGNOSTIC LED
6 | HV COIL
1 | PICK-UP 7 | REGULADOR DE TENSION
2 | VOLANTE MAGNETICO 8 | ANTENA IMMOBILIZER
3 | CONTACTOS CONMUTADOR DE LLAVE § | SALIDA PARA INSTHUMENTO DIAGNOSTICA INMOBILIZER
4 | CENTRAL ELECTRONICA 10 | FUSIBLE 7 5A (A)
5 | Bluia 11 | LED PARA DISUASION ¥ DIAGNOSTICA
6 | BOBINA AT,
1 | PICK-UP 7 | REGULADOR DE TENSAD
2 | VOLANTE MAGNETOD B | ANTENA IMMOBILIZER
3 | CONTATDS COMUTADOR DE CHAVE 8 | SAIDA PARA INSTRUMENTD DIAGNOSTICA IMMOBILIZER
4 | CENTRAL ELETRONICA DE COMANDO 10 | FUSIVEL 7,5A
5 | VELA 11 | LED DE DISSUASAD E DIAGNOSTICO
& | BOBINA AT,

4-4




Electrical diagrams
Esquemas eléctricos de principio
Esquemas eléctricos de principio

Lights and automatic choke section
Seccitn sistema de iluminacién y estaner automatico
Secco iluminagao e starter aulomatico

04003
1 | LIGHTS SWITCH 11 | 12v-5W NUMBER PLATE LIGHTING BULB
2 | FLYWHEEL MAGNETO 12 |7.5A FUSE
3 | 12v-1.2W HIGH BEAM WARNING LIGHT BULE 13 | IGNITION SWITCH CONTACTS
4 | AUTOMATIC STARTING DEVICE 14 | HEADUIGHT RELAY SWITCH
5 | VOLTAGE REGULATOR 15 | ELECTROMNIC CONTROL UNTT
& | 12v-55W (H7) LOW BEAM BULE 16 | UGHTS SELECTOR SWITCH
7 | 12v-5/21W BULB. 5W REAR LIGHT FILAMENT 17 | 12v.55W [H3) HIGH BEAM BULES
8 | N* 3 INSTRUMENT LIGHTING BULES: N* 2 12V-1.2W, N' 1 12v-2W/ 18 | 15A FUSE
g | 12v-1.2W LIGHTS INDICATOR BULB 18 | CARBURETTOR HEATER
10 | 12v-5W FRONT PARKING LIGHT BULB 20 | 12V-9Ah BATTERY
1 | CONMUTADOR LUCES 11 | LAMPARA ILUMINACION MATRICULA 12V-5W
2 | VOLANTE MAGNETICO 12 | FUSIBLE 7,5A
3 | TESTIGO LUCES CARRETERA 12V-1,2W 13 | CONTACTOS CONMUTADOR DE LLAVE
4 | ESTARTER AUTOMATICO 14 | TELERAUFTOR FAROS
5 | REGULADOR DE TENSION 15 | CENTRAL ELECTRONICA
& |LUZ CRUCE 12V-55W (H7) 16 | DESVIADOR LUCES
7 | FiLAM 5W PARA LUZ POSIC. TRASERA DE LA LAMP_12V-521W | 17 LAMPARAS CARRETERA (12V-55W H3)

& | N* 3 LAMP. ILUM. INSTRUMENTO: N* 2 12V, 2, NT 1 VW 18 | FUSIBLE 15A
9 | TESTIGO LUCES 12V-1,2W 19 | CALENTADOR DEL CARBURADOR
10 | LUZ DE POSICION DELANTERA 12V-5W 20 | BATERIA 12V-940
1 | COMUTADOR LUZES 11 | LAMPADA ILUMINAGAO MATRICULA 12V-5W
2 | VOLANTE MAGNETO 12 | FUSIVEL 7.5A
3 | LAMPADA PILOTO LUZ ALTA 12V-1,2W 13 | CONTATOS COMUTADOR DE CHAVE
4 | STARTER AUTOMATICO 14 | TELERUPTOR FAROIS
5 | REGULADOR DE TENSAD 15 | CENTRAL ELETRONICA DE COMANDO
6 | LUZ MEDIA 12V-55W (H7) 16 | DESVIADOR LUZES
7 | FILAMENTO SW PARA LUZ POSICAD TRASEIRA DA LAMPADA 12v-5/12w | 17 | LAMPADAS LUZ ALTA (12V.55W H3)

B | 3 LAMPADAS ILUMINAGAC INSTRUMENTO: N 2. 12V-1.2W, N' 1 12V-2W | 18 FUSIVEL 154

5 | LAMPADA PILOTO LUZES 12V-1,2W 19 | ADUECEDOR CARBURADOR

10 | LUZ DE POSICAD DIANTEIRA 12V-5W 20 | BATERIA 12V-9Ah
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Electrical diagrams
Esquemas eléctricos de principio
Esquemas eléctricos de principio

Battery recharge and starting section
Secclén recarga baleria y aranque
Seccao recarga bateria & ignigao
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04004
1 | IGNITION SWITGH CONTACTS 7 | 12v-aAn BATTERY
2 | FLYWHEEL MAGNETO B | FRONT BRAKE LIGHT BUTTON AND START INHIBITOR SWITCH
3 | 7.54 FUSE 9 | AREARBRAKE LIGHT BUTTONAND START INHIBITOR SWITCH|
4 | STARTING RELAY SWITCH 10 | 12v-5/21W BULB, 21W BRAKE LIGHT FILAMENT
5 | VOLTAGE REGULATOR 11| START BUTTON
6 | STARTER MOTOR 12 | 15A FUSE
1 | CONTACTOS CONMUTADOR DE LLAVE 7 | BATERIA 12v-8ah
2 | VOLANTE MAGNETICD B | PULSADOR STOP DELANTERO Y CONSENTIMIENTO ARRANCGUE
3 | FUSIBLE 7,54 2 | PULSADOR STOP TRASERD Y CONSENTIMIENTO ARRANQUE
4 | TELERRUPTOR DE ARRANGQUE 10 | FILAMENTO 21W PARA LUZ STOP DE LA LAMP. 12V-5/21W
5 | REGULADOR DE TENSION 11 | PULSADOR ARRANQUE
& | MOTOR DE ARRANQUE 12 | FUSIBLE 154
! | CONTATOS COMUTADOR A CHAVE 7 | BATERIA 12V-8An
2 | VOLANTE MAGNETO 8 | BOTAD STOP DIANTEIRD E PEAMISSAQC IGNIGAQ
3 | FUSIVEL 7,54 9 | BOTAO STOP TRASEIRO E PERMISSAQ IGNIGAO
4 | TELERUPTOR IGNICAQ 10 | FILAMENTO 21W PARA LUZ STOP DA LAMPADA 12V-5721W
5 | REGULADOR DE TENSAQ 11 | BOTAD IGNIGAD
& | MOTOR DE ARFRANQUE 12 | FUSIVEL 154
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Electrical diagrams
Esquemas eléctricos de principio
Esquemas eléctricos de principio

Start permissive buttons and level indicators
Seccién consentimiento e indicadores niveles
Seccao consentimentos e indicadores niveis

04 005
' | FUEL LEVEL TRANSMITTER & | FLYWHEEL MAGNETO

2 | 12v.1.2W RESERVE FUEL WARNING LIGHT BULE 7 | VOLTAGE REGULATOR

3 | FUEL GAUGE g | 12v-2W OIL PRESSURE WARNING LIGHT BULB
4 | 754 (A) FUSE o | ENGINE DIL PRESSURE SENSOR

5 | IGNITION SWITCH CONTACTS

1 | TRANSMISOR NIVEL CARBURANTE § | VOLANTE MAGNETICO

2 | TESTIGO RESERVA CARBURANTE 12V-1.2W 7 | REGULADOR DE TENSION

3 | INDICADOR NIVEL CARBURANTE 8 | TESTIGO PRESION ACEITE 12V-2W

4 | FUSIBLET7.5 (A) o | SENSOR PRESION ACEITE MOTOR

5 | CONTACTOS CONMUTADOR DE LLAVE

1 | TRANSMISSOR NIVEL COMBUSTIVEL 8 | VOLANTE MAGNETO

2 | LAMPADA PILOTO RESERVA COMBUSTIVEL 12V-1.2W 7 | REGULADOR DE TENSAQ

3 | INDICADOR NIVEL COMBUSTIVEL 8 | LAMPADA PILOTQ PRESSAO OLED 12V-2W

4 | FUSIVEL 75 (A) 6 | SENSOR PRESSAQ OLEQC MOTOR

& | CONTATOS COMUTADOR DE CHAVE
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Electrical diagrams
Esquemas eléctricos de principio
Esquemas eléctricos de principio

Turn Indicatars and hormn
Seccion intermitentes y claxon
Seccdo piscas e buzina

ZLiSvyER LA

EET EEBEEEEE

04_008
1 | TURN INDICATORS SWITCH 6 | 7.5AFUSE
2 | 4 x12v-10W TURN INDICATOR BULBS 7 | IGNITION SWITCH CONTACT
3 | 12v-2W TURN INDICATOR WARNING LIGHT BULBS 8 | ELECTRONIC CONTROL UNIT
4 | HORMN 9 | 15A FUSE
5 | HORN BUTTON 10| 12v.84h BATTERY
1 | CONMUTADOR INTERMITENTES & | FUSIBLE 7.5 AMPERIOS
2 | N* 4 LAMPARAS INTERMITENTES 12V-10W 7 | CONTACTO CONMUTADOR DE LLAVE
3 | LAMPARAS TESTIGO INTERMITENTES 12V-2W 8 | CENTRAL ELECTRONICA
4 | CLAXON 9 | FUSIBLE 15 AMPERIOS
5 | PULSADDR CLAXON 10| BATERIA 12v-94h
1 | COMUTADORES PISCAS 6 | FUSIVEL 7.54
2 | 4 LAMPADAS PISCAS 12V.10W 7 | CONTATO COMUTADOR DE CHAVE
3 | LAMPADA PILOTO PISCAS 12v-2W B | CENTRAL ELETRONICA DE COMANDO
4 | BUZINA 8 | FUSIVEL 154
5 | BOTAD BUZINA 10| BATERIA 12V-8Ah
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Electrical diagrams
Esquemas eléctricos de principio
Esquemas eléctricos de principio

Instrument panal
Tablero de control lestigos e Inslrumentes
Esquemade controlo testemunhos e instrumentos

) 1A 2A (+)3A 4A

04 007
18 | ENGINE OIL PRESSURE 14| INSTRUMENT PANEL LIGHTING
2B | LH TURN INDICATOR WARNING LIGHT 2A| FUEL WARNING LIGHT -
_.'iB EULL BEAM INDICATOR LIGHT - 3A| RH TURN INDICATOR WARNING LIGHT
4A | FUEL GAUGE
18 | PRESION ACEITE MOTOR 1A | ILUMINACION INSTRUMENTO

TESTIGO RESEAVA COMBUSTIBLE

2B | TESTIGO INTERMITENTE IZGUIERCD

B3b

TESTIGO INTERMITENTE DERECHO
a4 | INDICADOR NIVEL CARBURANTE

38 | TESTIGO LUZ DE CARRETERA

1B | PRESSAC OLEOQ MOTOR 1AL ILUMINAGAD INSTRUMENTO
28 | LAMPADA PILOTO PISCA ESQUERDO 2A | TESTEMUNHO RESERVA COMBUSTIVEL
38 | TESTEMUNHO DA LUZ DOS MAXIMOS 3A| LAMPADA PILQTO PISCA DIREITO

4A| INDICADOR NIVEL COMBUSTIVEL
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Electrical equipment
instalacién eléctrica
Sistema eléctrico

Electronic Ignition (Immobilizer system)

The electronic ignition system is d.c.-fed and comes
complete with an immobilizer antitheft system built into
the electronic contral unit.

The ignition system consists of.

- Electronic control unit

- Immobilizer aerial

- Master and service key with built-in transponder
- HVY cail

- Diagnostic LED

The diagnostic LED also works as a deterring blinker.
This function is activated every time the ignition switch
isturnedto the “OFF position. Toavoid discharging the
battery, the tunction stays active for 48 hours.

When the ignition switch is turned to the *ON" position,
the deterring blinker function is deactivated. Subse-
quently, a flash confirms the switching to the *ON®
status.

The duration of the flash depends on the programming
of the electronic control unil (see figure).

Encendido electrénico (instalacién immobilizer)

La instalacion de encendido electrdnica esta realizada
con la alimentacion en corriente continua y comprende
un antirrobo immobilizer integrado en la misma central.

La instalacién de encendido esta compuesta por:

- Central

- Antena immobilizer

- Uave master y de servicio con trasponder incorporado
- Bobina AT.

- Led diagnéstico

El led giagndstico desarrolla también la funcion de
cenlelleo disuasivo. Esta funcion se obtiene cada vez
que al conmutador da llave se coloca en "OFF y, para
no perjudicar la carga de la bateria, permanece activa
durante 48 horas.

Cuando el conmutador de llave se coloca en "ON" sa
interrumpe la funcién de centelleo disuasivo y a conti-
nuacidn se produce un centelleo de confirmacion del
pase en "ON".

La duracién de este centelleo varia en funcion de la
programacién de la central (ver figura).

Ignigéo eletrénica (instalagao immobilizer)

A instalagao de ignigao eletronica & leita com a alimen-
tagao em corrente continua e € completa de anlifurto
immobilizer integrado na mesma central de comando,

A instalagao de ignigao & composta de:

- Cantral de comando

- Antena immaobilizer

- Chave master e de servigo com lrasponder incorpo-
rado

- Bobina AT.

- LAmpada piloto diagnostico

A lampada piloto diagnostico também desenvolve a
funcao de pisca coibente. Obtém-se esta funcao toda
vez que o comutador de chave é posicionado em "OFF”
e, de maneira a ndo prejudicar a baterla, fica ativa por
48 horas.

Quando o comutador de chave é posicionado em "ON",
interrompe-se a fungao de pisca coibente e, em segui-
da, a lampada piloto pisca novamente confirmando a
passagem em "ON",

A duracao desta piscada vana em fungao da progra-
magao da central de controle (ver figura).

IIDNII I‘.-EI:H.IT

UNPRIOGAAMMET a LED ENCENDIDO
BQU__ . ... LAMPADAPILOTO ACESA
CENTHAL
VIRGEN LED OUT
CENTRAL LED APAGADD
waoem ) | ... LAMPADAPLOTOAPAQADA

v LEDUT
PRACGALMMED LED ENCENDIDO
. 0.7 ... AMPABAPLOTO ACESA
CENTRAL
FAOGAAMADA LED OUT
CENTRAL LED APAGADD

1]
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Electrical equipment
Instalacion eléctrica
Sistema eléctrico

If the LED is out and stays out when the ignition switch
is turned to “"ON”, check if:

- Baftery voltage is present
- The fuses are in working order (main fuse 15A)

Connect the immobilizer tester to the diagnostic socket
(refer to the ET4 125 manual) located behind the door
of the lefi-hand front fuse holder.

If the serial LED stays out, proceed to check the
electronic control unit power supply as described be-
low.

Disconnect the control unit connector and check the

tollowing:

- Battery voltage is present between terminal no. 4
(Red/Blue) and earth,

- Battery vollage is present between terminals nos. 4
(Red/Blue) and & (negative) as shown in the figure.

Cuando el led resulte apagado y permanezca apagado
incluso conmutando en “ON" es necesario efectuar las
siguientes verificaciones:

- Presencia de la tensidn bateria
- Eficiencia fusibles: principal 15A.

Conectar el tester immobilizer a la toma diagnéstico
(véasa manual ET4 125) que se encuentra detras dela
tapa portafusibles delantera izguierda.

Si el led permanece apagado, efectuar la verificacién
de las alimentaciones de la central como se indica a
continuacion:

Desconectar el conectador de |a central y verificar las

siguientes condiciones:

- Presencia de tension bateria entre el terminal n® 4
{Rojo/Azul) ¥ la masa

. Presencia de tensién bateria entre el terminal n° 4
(Rojo/Azul) y el n® 8 (negativo) como e muestra en
la figura

Caso a lAmpada piloto estiver apagada @ permanecer
apagada mesmo comutando em "ON", & necessério
proceder as seguintes verificagoes:

- Presenga de tensao de bateria
- Eficiéncia dos fusiveis: principal 15A.

Ligar o tester immobilizer a tomada de diagnostico (ver
manual ET4 125) que se encontra atras da portinhola
porta fusiveis dianteira esquerda.

Se a lampada piloto serial permanecer apagada, pro-
ceder com a verificagio das alimentagoes dacentral de
comando conforme especificado a seguir:

Desligar o coneclor da central de comando e varificaas

saguintes condicoes:

. Presenca de tensdo de baleria entre 0s terminais n*
4 (Vermelho/Azul) e a lerra

. Presenca de tensao de baleria entre o terminal n*4
(Vermelho/Azul) e o n® 8 (Negativo) conforme indica-
do na figura

1
g ™
REOBLUE 4 | B "1
ROUCHAZUL
verugrmoazuL | B L
3 =
T
8
04 009
1
2
3
e 13
verMeLHaazL | 5
6
7
BLACK, Iia
HEGRD
PRETD

04_o10
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Electrical equipment
Instalacidn eléctrica
Sistema eléctrico

- Battery voltage is present belween terminals nos. 5 - Presenga de tensao de bateria enire o terminal n® 5

and 8 with the ignition switch in the "ON" position. & o n? 8 com o comutador de chave na posigao "ON".

If no anomaly is found, replace the control unit, MNao encontrando anomalias, substituir a central de
comandao.

- Presencia de tension bateria entre el terminal n® 5y

el n® 8 con el conmutador de llave en posicién “ON". (1]
2
Si no se relevan anomalias, substituir la centralita. — i
Az 4 vl
ATUL e |
i X
pack | B
HEGAD Fi
—ig
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Uncoded ignition system

When the ignition system has nol been coded yet, the
engine can be run at a maximum of 2,000 rpm. Any
attempt to rev up causes the engine to misfire.

To code the system, use the MASTER {brown) and
SERVICE (biue) keys according to the following proce-
dure:; .

. Insert the MASTER key, turn the ignition swilch lo
“ON" and maintain this position for 2 seconds (mini-
mum 1 second, maximum to 3 seconds).

- Insert all the blue keys avallable in succession, each
time turning the ignition switch to “ON" for 2 seconds.

- Insert the MASTER key again and tumn it to "ON" for
2 seconds.

The time needed to change keys should not exceed 10
seconds.

A maximum of 7 service (blue) keys can be coded inthe
same coding session. Il is essential to observe the
sequence and time limits as described above, other-
wise the procedure will have to be restarted from the
beginning.

Once the control unit has been coded, an unbreakable
relation is created between the control unit and the
MASTER key transponder,

This relation allows new service keys to be coded in
case of loss, replacement, etc. Each new storing opera-
tion cancels the previous one.

Should the service keys lose their coding, carefully
check the operation of the high-voltage system.
Shielded cap resistance: ~ 5,000 £2

The use of resistive spark plugs is recom mended (see
figure).

Instalaclén virgen

Cuandola instalacién de encendido no esta codificada,
permite el funcicnamiento del molor, pero limitado a
2000 rpm probando a acelerar se advierte una evidenta
perdida de fuerza.

Para codificar la instalacién es necesario utilizar la llave
MASTER (colormarrén) y SERVICIO {color azul) como
se indica a continuacion:

. Introducir la llave MASTER, conmutador en "ON" y
mantener esta posicién durante 2 sequndos (valores
limite: 1+3 segundos).

- |mtroducir alternativamente todas las llaves azul dis-
ponibles conmutando cada llave en "ON" duranie 2
segundos.

- Introducir nuevamente 1a llave MASTER conmutan-
do en "ON" durante 2 segundos.

El tiempo maximo disponible para pasar de una llave a
otra g5 de 10 segundos.

En la misma memorizacion se acepta un numero
maximo de 7 llaves de servicio (color azul). Es indis-
pensable respetar la secuencia y los tiempas, en caso
contrario repetir desde el inicio el procedimiento.
Una vez que se ha efectuado la codificacion de la
central, se crea un acoplamiento inseparable entre 1a
central y el trasponder de la llave MASTER.

Manteniendo este acoplamiento, es posible realizar
nuevas memcrizaciones de las llaves de servicio por
extravio, sustituciones, elc. Cada memarizacion nuava
alimina la anlerior.

Cuando se produzca una pérdida de la memonzacion
de las llaves de servicio, es indispensable verificar
cuidadosamente la eficiencia de la instalacion de alta
tansién:

Resistencia capuchan protegido ~ 5000 £2

En lodo caso, se recomienda el empleo de bujias
resistivas como en la figura.

o4_m2
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Instalagdo virgem

Quando a Instalagao de Ignigao nao esta codificada,
permite ¢ funcionamento do motor, porém limitado a
2000 rpm. Tentando acelerar, percebe-se que o motor
rateia.

Para codificar a Instalagio e necessario ulilizar as
chaves MASTER (cor Marrom) & SERVIGO (cor Azul)
conforme descrito a seguir;

- Introduzir a chave MASTER, comutar em "ON" e
manter nesta posicdo por 2 segundos (valores limite:
1 + 3 sequndos).

- Introduzir alternadamente todas as chaves azuis
dispaniveis comutando cada chave em "ON" por 2
segundos.

- Introduzir novamante a chave MASTER comutando
em “ON" por 2 segundos.

O tempo maximo para passar de uma chave para oulra
& de 10 segundos.

Na mesma memorizagao sao aceilas no maximo 7
chaves de servigo (cor Azul). E indispensavel respeitar
a sequéncia dos tempos; caso contrério repelir o pro-
cedimento desde o inicio.

Tendo sido efetuada a codificagao da central de co-
mando, cria-se uma combinagao inseparavel entre a
propria central @ o trasponder da chave MASTER.

Mantendo essa combinacgao, @ possivel proceder a
novas memorizagoes das chaves de servi¢o devido a
perdas, subslituicdes, etc. Cada nova memorizagao
apaga a anterior.

Caso se verifiqgue uma perda da memorizacido das
chaves de servico, éindispensavel verificar cuidadosa-
mente a eficiéncia da instalagio de alta tensao:
Resisténcia do capuz isolado ~500 Q.

Em lodo caso, recomenda-se o emprego de velas
resistivas conforme indicado na figura.

~ 5000 @

o4 01z
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Diagnostic codes

After the flash that denotes the switching to the "ON” stalus (0.7" flash), the syslem may display a series of
malfunction codes.

The LED stays initially out for 2 seconds, then the diagnostic codes are displayed in 0.5-second fiashes.

Once the malfunction code has been displayed, the LED stays lit to denate that ignition is impossible (see char
below).

2-FLASH CODE

CONSTANTLYLIT
Example - Electronic control unit programmed, transpondér
absent and/or asrial malfunctioning
Ignition Inhibited - Vahicle Immobilized b rmeeeeena e e
1
1
|
3.FLASH CODE ) : BORGTANTLYLIT
Example - Electronic control unit programmed, aerial (n
working condition and transponder code Unknown
ignition inhibited - Vehicle immobilized v R
[
04_013

Céodigos diagnosticos

Después del centelleo de indicacién del acaecido pase en “ON" (destello de 0,77) puede seguir una fase de
senalizacién de anomalias codificadas.

Esto se produce con una condicién de led apagado durante 2 segundos y después se transmiten los codigos
diagnasticos con centelleos de 0,5 segundos.

Después de la senalizacion del cédigo de averia, sigue siempre el led encendido fijo para indicar el encendido no
posible, véase grafico:

CODIGO 2 CENTELLEOS . ' .
e 0.7 0.5 0.5 EHCENDIDG FLG
con central programada, Tasponder aUSENtE Y0 epencenoio e o
amena mal funcionante. LI el I-
Encendido Inhibldo - Inmovilizagién vehicule el T
LED ARAGADO g LA 2 |
] ]
I 1
CODIGO 3 CENTELLEOS 0.7 | — - =
_______ LWy LIy = - 4
Ejemplo con central programada, anlena funcionanie y LEDENCENDNDO
codigo trasponder dasconosido.
2
Encendido Inhiblde - Inmovilizacién vehiculo (BB RS GG G
! |
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Cddigos diagnosticos

Apés a piscada de sinalizacao da ocorréncia da passagem para "ON" (piscada de 0,77}, pode ocorrer uma fase de
sinalizagtes de anomalias codificadas.

Isto ocorre em uma condicdo de lampada piloto apagada por 2 segundos, ap6s 0 que sdo transmitidos codigas
diagnosticos com piscadas de 0,5 segundos.

Apds a sinalizagao do codigo de defeito, sempre segue alampada piloto acesa sem piscar, paraindicar que aignigao
nao é possival; ver grafico:

CODIGO 2 PISCADAS !

0.7 'I}.i‘ 05 ACESO SEM PISCAR
Exemplo com central de comando programada, irasponder wen |1 TTTT )
ausents ooy antena com mad lunconamento PILOTO ACESA
icio do velculo Inlblda - imab dovelculo  ----eees ] Eat e B
ignigao - Wimgho Uwesoapnoto 2" | 05 S
APAGADA ' !
] 1
CODIGOIPISCADAS __,,ﬂ'?_. ...... I 5 08 05 i ACESO SEM PISCAR
Exemplo com central de comando programada, antena LAMAEA
funcipnando e traspondar com ctdigo desconhecido PILOTO ACESA
o
Iﬂl’lll}ﬁﬂ do velculo inibida - ImuHiIIIG-iD do veiculo LAMPADA P'l-u:l-m ros o8 om1
]
APAGADA {
04 012
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2-1lash diagnostic code

If the 2-flash diagnostic code is displayed, check the
following:

- Check if the malfunction persists when the key (in-
cluding the MASTER key) is changed. If the anomaly
persists with any key, detach the control unit aerial
connector and check the continuity of the aerial by
means of mullimeter 020331Y.

Resistive value: ~ 7-9 Q2

If the value is not as specified, replace the aerial.
if no anomaly Is found, replace the contral unit.

/Wamning! Before performing the storing procedure
on the new control unit, check that no malfunction code
is signalled. This precaution is needed to avoid wasting
a new control unit.

Cédigo dlagnéstico: 2 centelleos

Si se encuentra un codigo 2 centelleos efectuar las
siguientes verificaciones:

- Verificar si la anomalia persiste cambiando llave
(comprendida MASTER). Si la anomalia estd pre-
sente con cualquier llave, desconectar el conectador
de la antena de la central y verificar la continuidad de
la antena mediante el multimetro 020331Y,

Valor resistivo: =7+9

En caso negativo sustituir la antena.
Si no se encuentran anomalias, sustituir la central.

aGenciénll - Antes de efectuar el procedimiento de

memorizacién en la nueva central verificar que no se
indique ningtin cédigo de anomalia, Esto es necesario
para no sacrificar in(tilmente una central nueva.

Codigo diagnodstico: 2 piscadas

Verificando o cadigo 2 piscadas, proceder com as
seguintes verificacbes:

. Verificar se a anomalia persiste trocando chave
(incluida a MASTER). Se a anomalia estiver presen-
te com qualquer chave, desligar o conector da antena
da central de comando e verificar a continuidade da
antena por meio do multimetro 020331Y.

Valor resistivo: <7 = 942

Caso contrario substituir a antena.
N&o encontrando anomalias, substituir a central de
comando.

{AfencHo,, - Antes de efetuar o procedimento de me-
morizacao na nova central de comando, verificar que
néo seja sinalizado nenhum codigo de anomalla. Isto =
necessario de modo a nao sacrificar inutiimente uma
nova central de comando.
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3-tlash diagnostic code

If the 3-flash diagnostic code is displayed, check if the anomaly persists after inserting the MASTER key into the
ignition switch.

- Il the malfunction disappears when the MASTER key is used, proceed to code the service (blue) keys again,

- Ilthe anomaly persists, then the MASTER key and the control unit are not matched. In that case, replace the control
unit and proceed lo code the keys.

The immobilizer system is in working order when, afler luming the ignition swilch to "ON", one 0.7-second flash is
emitted (see chart).
In that case, ignition is possible.

PRI, u'?"—— i— = e

LEDUT E E

E i

¥ [}

Exampla - Elactronic conlrol unit programmed, iransponder E H

prasani, key programmed and asrial in working order : ;
; NO FLASH : CONSTANTLY OUT

Ignition enabled (normal operating conditiona) L > | E

04 014

Codigo diagnéstico: 3 centelleos

Si se encuentra el codigo 3 centelleos verificar si la anomalia se manifiesta introduciendo también la llave MASTER
en el conmutador de llave.

- Sila anomalia desaparece utilizando la llave MASTER, efectuar una nueva codificacion de las llaves de servicio
(calor azul).

- Si la anomalia persiste, significa que la llave MASTER vy la central no estan acopladas; en tal caso es necesario
sustiluir la central y efectuar la sucesiva codificacién de las llaves.

La instalacion immobilizer resulta eficiente cuando, después de haber conmutado en 0N, se mide solamente un
centelleo de 0.7 segundos (véase grafico).
En este caso, el encendido resulta posible.

de uso)

07" E |
LED:ENE;E_HEM‘[.I; T -E--“--'---“-““--"T """""""""""
s s
! 5
Ejemplo con ceniral programada, rasponder presenie : i
llave programada y antena funcionante : '
i HINGUNCENTELLED | MINGUM CENTELLED
El encandido esté habilitade (condiclones normales LED APAGADD 2" i

04_014
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Cédigo diagnéstico: 3 piscadas

Ocorrendo o codigo de 3 piscadas, verificarsea anomalia se manifesta introduzindo também a chave MASTER no
comutador de chave,

. Se a anomalia desaparece utilizando-se a chave MASTER, proceder com uma nova codificacao das chaves de
servigo (cor Azul).

. Se a anomalia persistir, significa que a chave MASTER e a central de comando nao estao combinadas; em lal
caso torna-se necessario proceder com a substituigao da central de comando e a sucessiva codificagao das

chaves.

A instalacao Immobilizer resulta eficiente quando, apés ter comutado em “ON", verifica-se apenas uma piscada de
0,7 segundo (ver grafico).
Neste caso, a ignigao resulta possivel.

B PN T S
AP v 4 e sy
PILOTO ACESA ! '
1] W
Exsmplo com contral programada, trasponder presants, H :
chave programada @ antana funcionando. i | DESLKIADD
3 HAD PISCA I COMTINGO
& Ignicao esth habliitada (condigbes normals de uso) T o ] t
PLOTO ' '
APAGADA ' '
o4 014
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Ignition system

Before carrying out any checks on the electrical equip-
ment which involve the disconnection of wires (checks
on the ignition circuit conneclions and devices), ensure
that the engine is switched off. Should the engine be
running during the checks, the control unit could suffer
ireparable damage.

The basic power supply comes from the battery. The
system is so tuned that any battery voltage reduction is
immediately detected by the starting system and is
virtually inconsequential to the ignition system,

The pick-up is connected to the electronic control unit
by a single wire. Consequently, the control unit is
connected 1o the pick-up through the frame and the
engine earth cable.

To avoid hampering the ignition system during the
slarting process, il is essential lhat the engine-frame
earth connection is as efficient as possible.

Instalacién de encendido

Todas las operaciones de comprobacion de la instala-
cion eléctrica que necesiten desconexiones de cables
(verificacion de las conexiones y dispositivos que com-
ponen el circuito de encendido) deben ser realizadas
con el motor apagado: en caso contrario la centralita
puede dafarse de manera irremediable.

La alimentacion de base es la de |la bateria, la instala-
cion esta calibrada de manera que una eventual merma
de tension de la bateria es percibida inmediatamente
por el sistema de arranque y es practicamente irrele-
vante para el sistema de encendido.

El Pick-up estad conectado a la central mediante un
unico cable, por lo tanto la central resulta conectada al
Pick-Up mediante el chasis y el cable de masa del
motor.

Para evitar molestias a la instalacion de encendido
durante la fase de arranque, es muy importante tenar
una buena eficacia de la conexion de masa motor-
chasis.

instalagao de Ignigao

Todas as operagoes de verificagao da instalagio que
comportem o desligamento de cabos (verificagéo das
conexoes e dos dispositivos que fazem parte da igni-
¢ao), devem ser efetuadas com o motor desligado,
caso contrario a central de comando pode sofrer ava-
rias irreparaveis,

Aalimentagao de base & aquelada bateria, ainstalagéo
& calibrada de maneira que uma eventual queda de
tenséo da bateria seja percebida imediatamente pelo
sistema de ignicao, e é praticamente irrelevante parao
proprio sistema.

O Pick-up estéligado & central de comando por meio de
um tnico cabo, portanto a central de comando resulta
ligada ao Pick-up por meio do chassi e o cabo de terra
do motor,

De modo a evitar distdrbios & instalagéo de ignicao
durante a fase de partida, é muito importante ter uma
boa eficiéncia na conexao de terra motor-chassi.
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No power supplied to the spark plug

If no power is supplied to the spark plug and the LED
signals that Ignition is possible, follow these steps:

- Check the pick-up

Detach the control unit connector and check continuity
between terminals nos. 2 (green) and 8 (black). The
check involves the pick-up and its supply line:

Resistance: 105-124 §3

Ifthe circuitis interrupted, repeat the check between the
flywheel connector and the and the engine earth. If the
measured values are nol as specified, replace the pick-
up, otherwise repair the wiring.

Falta de alimentacién de la bujia

Si se encuentra falta de corriente en la bujia con led que
indica encendido posible, efectuar las siguientes ope-
raciones:

- Verificacion Pick-Up

Desconectar el conectador de la central y verificar la
confinuidad entre el terminal n® 2 (Verde) y el terminal
n° 8 (Negro). El control prevé el Pick-Up y su linea de
alimentacion;

Valor resistencia: 105 +124 Q

Si se encuentra una interrupcion del circuito, repetir el
conirol entre el conectador del volante y la masa del
molor. Si se encuentran valores no conformes, sustituir
el Pick-Up o efectuar la reparacion del cableo.

Falta de alimentagéo & vela

Verificando-se falta de corrente na vela com a ldmpada
piloto sinalizando uma ignigao possivel, proceder con-
forme indicado a seguir;

- Verificagdo do Pick-up.

Desligar o conector da central de comando e verificara
continuidade entre o lerminal n® 2 (Verde) e o n* 8
(Preto). A verificag&o prevé o Pick-up e a sua linha de
alimentagao.

Valor da resisténcia: 105 = 124 Q

Encontrando-se uma interrupgao do circuito, repetir a
verilicagao entre o coneclor do volante e a terra do
motor. Encontrando-se valores ndo conformes, proce-
der com a substituicio do Pick-up, case contréric
efetuar o reparo da cablagem.

VENDE ' PRETO

04_016
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- Checking the HV coil primary circuit

Detach the control unit connector and check continuily
between terminals nos. 3 (purple) and 8 (black) (see
figure).

Resistance: 0.4-05 ©

It the resistance is not as specified, repeat the check

directly on the positive and negative lerminals of the HV

cail primary circuit.

It the resistance is as specified, proceed 10 repair the

:T;ing fr?r restore the connections, otherwise replace the
coil.

- Varificacion primario bobina A.T.

Desconectar el conectador de la central y verificar la
continuidad entre el terminal n® 3 (violeta) y el n® 8
{negro) (véase figura).

Valor resistencia: 0,4:0,5Q

Si se encuentran valores no conformes, repetir el
control directamente en los terminales positivo y nega-
fivo del primario de la babina A.T. En el caso que se
detectaran valores correclos, proceder con la repara-
cion del cableado o restablecimiento de las conexiones,
en caso contrario sustituir la bobina A.T.

- Verificagdo do primério bobina A.T.

Desligar o conector da central de comando e verificar a
continuidade entre o terminal n® 3 (roxo) e o n° 8 (preto)
(ver figura).

Valor da resisténcia: 0,4 = 0,5 Q

Encontrando-se valores nao conformes, repetir a veri-
ficacao diretamente nos terminais posilive & negativo
do primario da bobina AT

Caso se encontrem valores corretos, proceder com o
reparo da cablagem ou o restabelecimento das cone-
xbes, caso contrério substiluir a bobina AT,

FUHFLE BLACK
VICLETA HEGHRD
ROMO FRETO

04_017

- Checking the HV coil secondary circuit

Disconnect the spark plug cap from the HV cable and
measure the resistance between the HV cable end and
the negative terminal of the HV cail (see figure).

Resistance: - 3,000 = 300 Q

Itthe measured values are not as specified, replace the
HV caoil. To obtain a more accurate diagnosis, proceed
to verify the peak voltage using multimeter adaptor part
no. 020408Y.

- Verificacidon secundaria bobina A.T.

Desconectar el capuchén de la bujia del cable AT, y
medir la resistencia entre el extremo del cable AT. y
negativo de la bobina A.T. (véase figura).

Valor resistencia: ~3000+300 €2

Si se encuentran valores no conformes, sustituir la
bobina A.T. Para efectuar un diagnéstico mas completo
es posible realizar una verificacién de la tension de
cresta mediante el adaptador para multimetro dibujo
020403Y.

- Verificacao do secundario bobina AT.

Desligar o capuz da vela ao cabo AT, & medir a
resisténcia entre a extremidade do cabo A.T, e 0 nega-
tivo da bobina A.T. (ver figura).

Valor da resisténcia: - 3000 = 300 @

Encontrando-se valores nao conformes, substituir a
bobina A.T.

Para efetuar um diagndstico mais completo, é possivel
praceder a uma verificacao da tensao de pico por meio
do adaptador para multimetro desenho 020409Y.
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- Pick-up

Detach the contral unit connector and connect the
positive terminal to connector no. 2 and the negative
terminal to connector no. 8 (see figure).

Crank the engine turn by operating the starter motor
and measure the voltage produced by the pick-up.

Pick-up voltage: > 2V

If the voltage is not as specified, replace the pick-up.
Note: The multimeter must be set to measure direct
voltage,

- Pick-Up
Desconectar el conectador de la central y conectar el
terminal positivo al conectivo n® 2 y el negativo al
coneclivo n® 8 (véase figura).

Hacer girar el motor mediante el sistema de arranque y
medir la tension producida por el Pick-Up.

Valor tension: = 2V,
En caso de valores no conformes, sustituir el Pick-Up.

N.B.: el multimetro debe ser seleccionado en medicio-
nes de tension continua.

- Pick-up

Desligar o conector da central de comando e ligar o
terminal positivo ao canector n® 2 e o negativo ao
conector n® 8 (ver figura).

Partir o motor por meio do sistema de partida e medira
tensdo produzida pelo Pick-up.

Valor da tensao: > 2 Volt
No caso de valores ndo conformes, substituir o Pick-up.

Aviso: O multimetro deve ser selecionado em medicao
de tensao continua.

04_010

- HV coil

With the control unit and the HV coil normally connected
to the system, measure the voltage of the coll primary
circuit during the starting test using the peak voltage
adaptor and connecling the positive terminal to earth
and the negative terminal to the coil positive connector,

Voltage: > 100V

Ifthe voltage is not as specified, replace the contral unit.
Note: The positive terminal of the HV coil primary circuit
is black in colour.

- Bobina A.T.

Con centralita y bobina A.T. normalménte conectadas
a la instalacién eléctrica, medir la tension del primario
bobina durante la prueba de arranque mediante el
adaptador para tensiones de cresta introduciendo al
terminal positivo a masa y el negativo al conectador
positivo de la bobina,

Valor tension: = 100V
En caso de valores no conformes, sustituir la central,

N.B.: El terminal positivo del primario de la bobina A.T.
se identifica por el color negro.

- Bobina A.T.

Com a central de comando e a bobina A T. normalmen-
le ligadas a instalagao, medir a tenséo do primério da
bobina durante o teste de partida por meio do adaptador
para tensbes de pico, inserindo o terminal positivo na
terra e o negativo no coneclor positivo da bobina.

Valor da tensdo: > 100 Volt
No caso de valores nao conformes, substituir o Pick-up.

Aviso: O terminal positivo do primério da bobina AT, é
identificado pela cor preta.

04_oz
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Battery recharge system

The battery recharge system consists of a lhree-phase
generator and a permanent-magnet flywhesl.

The generator is directly connected o the voltage
regulator.

Thelatieris intumn directly connected to earth and tothe
battery positive terminal via the 15A protection fuse.
The system is therefore not connected to the ignition
switch.

The three-phase generator allows considerable re-
charging power, and at low rpm offers a good
compromise between supplied power and idle speed
stability. For this reason, it is essential that the slow
running is adjusted as specified.

Instalacién de recarga bateria

La instalacién de recarga prevé un generador trifasico
con volante magnético permanente.

El generador esta conectado directamente al regulador
de tension.

A su vez, este ullimo esta conectado directamente a
masa y al positivo bateria pasando a través del fusible
de proteccion de 15A.

Por lo tanlo este sistema no tieng pravisto ninguna
conexidn con el conmutador da llave.

El generador trifasico permite una notable potencia de
recarga y a las revoluciones mas bajas, se obtiene un
buen compromiso entre potencia erogada y estabilidad
delralenti. Portal motivo es indispensable que el ralenti
se regule segun prescripcion,

Instalagao de recarga da bateria

Ainstalagio de recarga prevé umgerador Irfasico com
volante a magnato parmanente.

O gerador é ligado diretamente ac regulador delensao.

Por sua vez, este é diretamente ligado a terra @ ao
positivo da bateria passando através do fusivel de 15A.
Portanto este sistema ndo prevé nenhuma ligagao com
o comutador de chave.

O gerador trifdsico permite uma notavel poténcia de
recarga, e nas rotagbes mais baixas oblém-se um bom
compromisso entre poténcia fornecida e estabilidade
do minimo. Por tal motivo, é indispensavel que o
minimo seja regulado conforme as prescrigdes.
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Checking the voltage regulator

With a fully charged battery and all lights oul, measure
the voltage at the battery terminals with the engine
running at high speed.

The voltage must not exceed 15.2V

If a higher voltage is detected, replace the regulator.

lfthe vollage is less than 14V, proceed with the checks
on the stator and its wiring.

Control regulador de tenslén

Con bateria perfectamente cargada y luces apagadas.
medir la tensian presente en los polos de la bateria con
motor a régimen elevado.

La tensidn no debe superar 15,2 W

Midiendo tensiones superiores, sustituir el regulador.

Midiendo tensiones inferiores a 14 V, verificar el estator
y el carrespondiente cableo.

Verificagao do regulador de tenséo

Com a bateria perfeitamente carregada e as luzes
apagadas, medir a lensao presente nos pélos da bate-
ria com o motor a regime elevado.

A tensdo nao deve superar 15,2 Voll,

Encontrando tensdes superiores, proceder & substitui-
¢ao do regulador,

Encontrando tensdes infericres a 14 Volt, proceder as
verificacoes referentes ao estator e a respectiva cabla-
gem.

.
'y
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Checking the stator

Disconnect the vollage regulator connector and check
for continuity between each yellow wire and the other
two.

Ohmic value: 0.7-0.9 02

Control estator
Desconectar el conectador del regulador de tension y
verificar la presencia de continuidad entre cada cable
amarillo con los otros dos.

Valor ohmico: 0,7: 09 Q

Verificagao do estator

Desligar o conector do regulador de tensao e verificar
a presenca de continuidade entre cada cabo amarelo
com os outros dois,

Valor ohmico: 0.7 +0,8 Q2

PN ——
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Instalacion eléctrica
Sistema eléctrico

Alsa check that each yellow wire is insulated from earth,
It any values are not as specified, repeat the checks
directly on the stator. If incorrect values are still found,
replace the stator, otherwise repair the wiring.

Verificar ademas que cada cable amarillo esté aislado
de la masa.

Midiendo valores no conformes, repetir los controles
directamente en el estator, en caso de ulteriores valo-
res errdneos sustituir el estator o reparar el cableo.

Verificar, além disso, que cada cabo amarelo esteja
isolado da terra.

Encontrando valores nio conformes, repelir as verifi-
cagoes diretamente no estator, no caso de ulteriores
valores errados, substiluir o estator ou reparar a cabla-
gem.
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Checking the recharge system power output

Connect the induction nippers of an ammeter to the
positive cable of the voltage regulator. Measure the
battery voltage and, after turning the lights on without
starting the engine, wait for the voltage to steady at
approximately 12V. Start the engine and measure the
currant supplied by the system with the lights on and the
engine running at high speed.

If the supplied current is less than BA, repeat the test
using a new regulator and/or stator.

Control erogacldn Instalacién de recarga

Conectar el alicate de induccién de un amperimetro al
cable positivo del regulador de tensitn, medir la tensidn
de la bateria y encandiendo las luces del vehiculo con
el motor parado, espearar que la tension se ajuste a 12
V., Arrancar el motor y medir la corriente erogada por la
instalacién con luces encendidas y molor a régimen
elevado.

En el caso que el valor de corriente erogada sea inferior
a BA, repetir la prueba utilizando alternativamente
regulador y/o estator nuevo.

VerificagaAo da alimentacao dainstalacdoderecarga

Ligar a pinga de indugdo de um amperimetro ac cabo
positivo do regulador de tensao, medir a tensao da
bateria 8, acendendo as luzes do veiculo, com motor
parado, aguardar que a lenséo se estabilize em apro-

- ximadamente 12 Voll. Partir o motor 2 medir a corrante

farnecida pela instalagdo com as luzes acesas e o
motor em regime elevado.

Caso o valor da corrente fornecida seja inferior a 8A,
repetir o teste ulilizando alternadamente regulador e/
ou estator novos.
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Checking the automatic starting device section

For information on how to carry oul the functional and
resistive check of the component, refer to the engine
seclion. Regarding the starling device power supply,
keep the system connector attached and check that
battery voltage is present on the two lerminals when
the engline Is running (see figure).

If no voltage is detected, connect the multimeter nega-
tive terminal lo earth and the multimeter positive lerminal
to the orange wire on the automatic starting device.
With the ignition switch in the “ON" position, check for
the presence of battery voltage. If no vollage is de-
tected, check the wiring connecting with the ignition
switch,

If, on the other hand, battery voltage is present, repeat
the check from the ignition control unit connector,

After disconnecting the starting device, startthe engine
and keep it idling, Check for the presence of electrical
power by connecling the multimeter positive terminal to
terminal no. 5 (Orange) and the negative terminal to
terminal no. 7 (White/Black) (see figure).

It no vollage is detected, replace the control unit,
otherwise check the wiring connecting the starting
device to the control unil.

Control seccion estarter automiético

Para el control resistivo y tuncional del componente,
véase la seccion motor. Para lo correspondiente a la
alimentacion mantener coneclado el conectador de
conexion a la instalacion y verificar que exista tension
de bateria en los dos terminales con motor arrancado
(véase figura).

No detectando presencia de tensién, conectar el termi-
nal negativo del multimetro a masay el terminal positivo
al cable de color naranja del dispositivo estarter auto-
matico; con conmutador de llave en posicién "ON"
verificar la presencia de lension bateria; en caso de
éxito negativo verificar el cableado de conexion al
conmutador de llave,

Detectando presencia de tension, repetir el control por
el conectador de la central de encendido.

Después de haber desconectado el estarter, arrancar
&l motor y mantenerlo al régimen del ralenti y verificar
la presencia de tension conectando el multimetro con el
terminal positivo al terminal n® 5 (Naranja) y el negativo
al terminal n°7 (Blanco/Negro) (véase figura).

Si no se detecta la presencia de tensidn, substituir la
centralita; en caso contrario verificar el cableado de
conexion entre starter y centralita.

Verificagio segao starter automatico

Para a verificagao resistiva e funcional do componente,
ver a se¢ao motor. No que diz respeito a sua alimenta.
¢éo, manter ligado o conector de ligagdo A instalacéo e
verificar que a tensao de baleria esteja presente nos
dois terminais com o motor funcionando (ver figura).

N&o encontrando presenga de lensao, ligar o lermina
negativo do multimetro a terra @ o terminal positivo ac
cabo de cor laranja do dispositivo starter automatico;
com o comutador de chave em posigao "ON" verificar
presenca de lensao de bateria; no caso de éxilo nega-
tivo, verificar a cablagem de conexao ao comutador de
chave.

Encontrando presenga de tenséo, repelir a verificagac
do coneclor a central de ignigao.

Apés ler desligado o starter, dar partida no motar,
manté-lo em regime minimo e verificar a presenca de
tens&o conectando o multimetro: com o terminal posi-
tivo ao tarminal n* 5 (Laranja) e o negativo ao termina
n® 7 (Branco/Preto) (ver figura),

Nao encontrando presenca de lensdo, substituir &
central de comando; caso contrario verificar a cabla-
gem de conexao entre o starter  acentral de comando.

+
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Turn indicators fall to operate

If the turn indicators fail to operate, follow these steps:

< Detach the control unit connector and check that
there is battery vollage between terminal no. 5 (Or-
ange) and earth with the ignition switch in the ON
position.

- Carry out the same check between terminals nos. 5
{Orange) and no. 8 (Black).

No funcionan los indicadores de direccion

- Encasode faltade funcionamiento delosindicadores
de direccién, efectuar las siguientes operaciones:

- Desconectar el conectador de la central y verificar
que entre el terminal n* § (Maranja) y masa exista
lension de bateria con conmutador de llave en “ON”.

- Verificar que lo mismo se produzca entre el terminal
n* 5 (Naranja) y el terminal n® 8 (Negro).

Os Indicadores de diregéo nao funclonam

- Caso os indicadores de direg¢do ndo funcionem, ope-
rar do seguinte modo:

- Desligar o conector da central de comando e verificar
que entre o terminal n* 5 (Laranja) e a terra, haja
tensao de bateria com comutador de chave na posi-
cao “ON".

- Verificar o mesmo ocorra entre o terminaln® 5 (Laran-
ja) e o terminal n* 8 (Preto).

+8
L

QFF@I:IN

(eI

CFANGE - NAFLAN.LA NEGRD
LAFUANLIA, PRETO

£z ]
J

04_027

If no voltage Is detected, check the wiring and the
connections, othérwise jumper terminals nos.

- Jumper terminals nos. 1 (Black/Blue) and 5 (Orange)
(see figure), operate the turn indicator switch alter-
nately left and right with the ignition swilch in the ON
position and check that the lights come on,

If =0, the contral unit is broken and will have to be
replaced. Otherwise check the wiring between the con-
trol unit and the lurn indicator switch and then repeat the
test.

Si no se detecta ninguna tension, verificar el cableo y
las conexiones, en caso contrario efectuar las siguien-
tes operaciones:
- Efectuar un puente entre los terminales n®1 (Negro/
Azul) y n® 5 (Naranja), véase figura, y accionar el
conmutador intermitentes altemativamente a la iz-
quierda y a la derecha con conmutador de llave en
"ON" y controlar que se enciendan las luces,

Sise produce, sustituir la central porque esta averiada.
Sino se produce verificar el cableo de conexién central-
conmutador indicadores y repetir la prueba.

Se ndo se encontra qualquer tensao, verificar a cabla-
gem e as conexdes, caso contrario proceder como
descrilo a sequir;
- Pontear os terminais n¥ 1 (Preto/Azul) e n® 5 (Laran-
ja), ver figura, acionar o comutador dos piscas,
alternadamente a4 esguerda e a direita com o
comutador de chave na posigao “ON" e verificar que
as luzes se acendam.

Se isso ocorre, substituir a central de comando porgus
esta avariada. Se isso ndo ocorre, varificar a cablagem
de conexao central-comutador piscas, @ em sequida
repetir o teste.

@
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Electrical equipment

Battery (12V-7Ah)

- Battery electralyte is poisonous and can
cause serious bums as it contains sulphuric acid. Avoid
contact with the ayes, the skin and garments. In case of
contact with the aeyes or skin rinse abundantly with
water for about 15 minutes and seek immediate medi-
cal assistance. If the liquid is ingested immediately
drink large quantities of water or milk. Subsequently
drink milk of magnesia, beaten egg or vegetable oil.
Call a doctor without delay.

Batteries produce explosive gases.

Keep away naked flames, sparks and cigarettes. When
a battery is charged In closed places ensure adequale
ventilation. Always protect the eyes when working In
the proximity of battaries,

Keep out of reach of chlldren,

Installing charged-dry batterles:

1) « Remove the shor closed tube and the plugs. Fill
the cells to the upper level with accumulator sul-
phuric acid, specific weight 1.26, corresponding to
30° Bé at a temperature of at least 15°C.

2) - Leave atrestforatleasttwo hours andthen restore
the level with sulphuric acid.

3) - Within 24 hours, recharge the battery using the
specific battery charger 020333Y (single) or
020334Y (multiple). Apply an intensity equivalent
to about 1/10 of the rating. At the end of the
charging check that the acid density is about 1.27,
corresponding to 31° Be, and that these values are
stable,

4) - When the charging is over, leval off the acid (by
adding distllled water), put the plugs back into
place and clean thoroughly.

5) - Proceed to install the battery on the vehicle. taking
care to observe the connections with the wiring.

- After installing the battery and in order to
provide a vent for the gases forming inside it, replace
the shon closed tube next to the positive (+) terminal
with the corresponding long opan tube which is present
on the vehicle.

1 [HOLD THE TUBE UPRIGHT

2 |MEASURE THE LEVEL VISUALLY

3 | THE FLOAT MUIST BE RELEASED
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Electrical equipment

Battery maintenance

The battery is the electrical component which requires
the most constant care and accurate maintenance. The
main maintenance rules ara as follows:

1) Checking the electrolyte level

Frequently check thal the electrolyte reaches the upper
level. To top up, only use distilled water.

It you need to lop up the battery too frequently, check
the vehicle electrical equipment as the battary is cer-
tainly working in overload conditions, which will lead to
rapid deterioration.

2) Checking the battery charge

After restoring the electrolyte level, check ils density
with the special hydrometer (see figure).

When the battery is charged, electrolyte density must
be between 30 and 32 Bé, corresponding to specific
gravity of 1.26-1.28 at a temperature not lower than
15°C. If density has fallen below 20° Bé, the batlery is
completely discharged and needs recharging.

Itthe vehicle is not used for some ime (1 month or more)
the battery must be periodically recharged. In three
months the battery runs down completely,

When refitting the battery lake care not lo invert the
connections; the ground lead (black) is o be connecled
to the negative (-) terminal and the other lead (red)
mus! be connected o the positive (+) lerminal.

3) Battery recharge

- Before charging the battery remove all
cell plugs. Keep free flames or sparks away from the
battery during recharge. When the battery has lo be
removed from the vehicle, disconnect the negalive
terminal first.

Routine battery charging with the battery off the vehicle
must be performed with battery charger 020333Y (sin-
gle) or 020334 (muhiple), positioning the batiery charge
selector in relation to the type of battery. Ensure you
connect up to the battery with the correct polarity (+ 1o
+and -to-).

4) Cleaning the battery
Keep the batlery clean, especially the top; coal the
terminals with Vaseline.

‘Waming - Neveruse fuses having a greater capacity
than the one recommended. The use of a fuse of
unsuitable capacity may result in serious damage lo the
whole vehicle or even cause a fire.

Waming - Normal drinking water contains salls that
are harmful for batteries. Use only distilled water.

‘Waming, - To ensure maximum performance the
battery must be charged before using the vehicle.
Insufficient battery charge or low electrolyte level when
first used will result in premature failure of the battery.

Sealed battery

Putting a sealed battery into service

Ifthe vehicle is equipped with a sealed battery, servicing
is limited to checking the charge level and, if necessary,
recharging the battery.

These operations must be performed during predelivery,
and every six months of open-circuit storage.
Therefore, in addition to checking and, if necessary,
charging the battery before delivery, it is necessary to
carry out these operations before storing the vehicle,
and subsequently every six months.

RECHARGING THE BATTERY FOLLOWING OPEN-
CIRCUIT STORAGE

1) Checking the vaoltage

Before installing the battery on the vehicle, measure the
open-circuit voltage with an ordinary multimeter.

- If the voltage exceeds 12.60 V, the battery can be
installed withoul recharging.

- Ifthevoltageisless than 12.60 V, recharge the battery
as described at item 2).

2) Constant-voltage charging method
- Constant vallage: 14.40-14.70 V
- Initial charging current: 0.3-0.5 x raling

- Charging time: Recommended 10-12 hrs
Minimum 6 hrs
Maximum 24 hrs

3) Constant-current charging method
- Initial charging current: 1/10 of rating
- Charging lime: Maximum 5 hrs
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Instalacién eléctrica

Bateria (12V-7Ah)

- El electrélito de la bateria es toxico
pues provoca fuertes quemaduras. Contiens écido
sulfarico. Evitar por lo tanto el contacto con los ojos, la
piel y la ropa. En caso de contacto con los ojos y con
la piel, lavarse abundantemente con agua durante 15
minutos aproximadamente y consultar inmediatamen-
te al médico.

Encasode ingestion del liquido beber inmediatamants
abundantes cantidades de agua o de leche. En segui-
da beber leche de magnesia, huevos batidos o aceite
vegetal. Llamar inmediatamente al médico. Las bate-
rias producen gases explosivos, mantener lgjos de
llamas vivas, chispas o cigarrillos; airear el ambiente
cuando se recarga la bateria en ambientes cerrados.
Proteger siempre los ojos cuando se trabaja cerca de
las balerias.

Mantener lejos del alcance de los nifos.

Puesta en servicio de las baterias cargas-secas:

1) - Una vez quitado e! tubo corto y sacados los
tapones, introducir en los elementos acido sulfdri-
co, calidad para acumuladores de paso especifico
1,26 correspondiente a 30° Bé a temperatura no
inferior a 15°C hasta alcanzar el nivel superior.

2) - Dejar en descanso al menos 2 horas, después

restablecer el nivel con acido sulfurico.

Dentro de 24 horas cargar con el cargador da

baterias especifico 020233Y (individual) 0020334Y

{multiple) con una intensidad de 1/10 de la capa-

cidad nominal hasta completar la carga, verificar

que la densidad del &cido sea de un valor aproxi-
mado a 1,27, que corresponde a 31° Bé y éstos
valores estén estables.

4) - Acabada la recarga, nivelar el acido (anadiendo
agua destilada). Tapar y limpiar cuidadosamen-
te.

5) - Efectuadas las susodichas operaciones instalarla
bateria sobre el vehiculo respetando correcta-
mente las conexiones con el cableado.

3)

- Instalada la baterfa en el vehiculo es
necesario, para permitir la salida regular de los gases
gue se forman, sustituir el tubo corto (con extremidad
carrada) situado en proximidad del borne positivo + con
sucorraspondientetubo largo, (conextremidades abier-
tas) que se encuentra montado en el vehiculo.

o ——
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1 | TEMER EL TUBD EN VERTICAL

2 | CONTROLAR VISUALMENTE EL NIVEL

3 |EL FLOTADOR DEBE ESTAR LIBHE
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Instalacion eléctrica

Mantenimiento bateria

La bateria es el drgano eleclrico que necesita la mas
asidua vigilancia y la mas diligente manutencion, Las
principales normas de manulencién son;

1) Control nivel del electrélito

El nivel del electrdlito, que debe controlarse frecuente-
mente, debe llegar al nivel superior. Para restablecer
dicho nivel emplear exclusivamente agua destilada.
En caso de que fuera necesario anadir agua demasia-
dofrecuentemente, controlar la instalacion eléctrica del
vehiculo: la bateria funciona en sobrecarga y se estro-
pea rapidamente.

2) Control del estado de carga

Después de restablecer el nivel del electrdlito, compro-
bar la densidad del mismo con el densimetro (ver
figura). Con bateria cargada la densidad debera ser de
30+32° Bé correspondientes a un peso especifico de
1.26 + 1,28 a una temperatura no inferior a los 15°C. Si
la densidad ha bajado por debajo de los 20° Bé la
bateria estd completamente descargada y por lo tanto
hay que recargaria.

Si no se utiliza el vehiculo durante cierto periodo de
tiempo (1 mes o mas) es necesario recargar periodica-
mente la bateria. En el lapso de tres meses la bateria
se descarga completamente. Al remontaje de [abateria
en el vehiculo, poner mucho cuidado en no invertir las
conexiones leniendo presenle que el cable de masa
(negro) conlrasenado (-) debe conectarse conelborme
- negativo mientras que el otro cable rojo va conectado
al borne con el signo + positivo,

3) Recarga de |a bateria

- Antes de cargar la bateria, quitar los
tapones de cada elemento. Durante la recarga mante-
ner lejos de la baleria llamas libres v chispas. Sacar la
bateria del vehiculo desconectando antes el bome

negativo.

La carga normal en el banco de prueba, se debe
efectuar con el especifico aparato carga baterias
020333Y (Onico) o 020334Y (mdaltiple) situando el se-
lector del cargador de baleria, segun el tipo de bateria
gue hay que cargar. Las conexiones con la Fuente de
Alimentacion deben realizarse conectando los polos
correspondientes (+ com + ¥y - con -).

4) Limpieza de |la bateria

Se aconseja mantener constaniemente limpia la bate-
ria sobretodo la parte superior y proteger los bormes
con vaselina.

[ Atenclén - Nunca emplear fusibles de capacidad
superior a la recomendada. El empleo de un fusible de
capa-cidad no adecuada puede provocar danos a todo
el vehiculo y también riesgos de incendios.

elén’ - El agua normal y potable contiene sales
minerales nocivos para las baterias, por lo tanto usar
stlo y exclusivamente agua destilada.

UAtenclén | - La bateria tiene que ser cargada antes
del empleo para proporcionar el maximo de las presta-
ciones. La falta de una carga adecuada de la bateria
antes del primer empleo o a bajo nivel del electrdlito,
con llevaran a una averia prematura de la bateria.

Bateria hermética

Puesta en servicio de la bateria hermética

En el caso de vehiculo con bateria hermética, la manu-
tencion se limita a la comprobacion del estado de carga
de la misma y eventualmente de una recarga.

Estas operaciones se deben realizar durante la pre
entrega del vehiculo y a cada 6 meses con el circuito
abierto,

Par lo tanto, ademés de la pre entrega es necesario
verificar la carga y efectuar una eventual recarga antes
de almacenar el vehiculo y sucesivaménte cada 6
meses.

INSTRUCCIONES PARA LA CARGA LUEGO DEL
ALMACENAMIENTO CON CIRCUITO ABIERTO

1) Comprobaclén de la tension

Antes de instalar la bateria en el vehiculo verificar la

tension con el circuito abierto con un tester normal.

- Si la tensién resulta mayor de 12,60 V la baterla
puede ser instalada sin ninguna recarga.

- Si la tension resulta inferior a 12,60 V as necesario
una carga como explicado en el punto 2).

2) Modalidad con cargador de baterias con tensién

constante

- Carga tensién constante igual a 14,40 + 14,79 V

- Corriente inicial de cargaiguala 0,3 + 0,5 xcapacidad
nominal.

- Tiempo de carga: Aconsejada 10 + 12 hs
Minima 6 hs
Méxima 24 hs

3) Modalldad con cargador de baterias con corrlen-

te constante

- Corriente inicial de carga igual a 1/10 de la capacidad
nominal

- Tiempo de carga:

Maxima 5 hs
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Sistema eléctrico

Bateria (12V-7Ah)

- O electrolito da bateria & venenoso.
Pode causar graves queimaduras. Contém acido sul-
furico. Evitar portanto o contacto com os olhos, a pele
& a roupa. Em caso de contacto com os olhos e a pele
enxaguar abundantemente com agua durante cerca
de 15 minutos e consultar imediatamente o médico.
Em caso de ingestdo do liguido beber imediatamente
uma abundante quantidade de dgua ou de leite. Em
seguida beber leite de magnésio, ovo batido ou dleo
vegetal. Chamar o médico imediatamente. As baterias
produzem gases explosivos, ndo aproximar-se com
chamas, fontes de faiscas e cigarros; ventilar o ambi-
ente guando se carrega & bateria em ambientes
fechados. Proteger sempre os olhos quando se traba-
Iha na proximidade de baterias.

Manter longe do alcance das criangas.

Posta em servico das baterlas carregadas - secas:
1) - Apds ter sido tirado o lubinho curto fechado e
tiradas as tampas, introduzir acido sulfirico qua-
lidade para acumuladores de peso especifico 1,26,
correspondente a 30° Bé a temperatura ndo infe-
rior a 15°C nos elementos, até alcangar o nivel
superior,
2) - Deixar em repousa por pelo menos 2 horas, apos
o que restabelecer o nivel com acido sulllrico.
3) - Dentro de 24 horas, recarregar com o carregador
de baterias especifico 020333Y (singular) ou
020334Y (mulliplo) aumaintensidade equivalente
a aproximadamente 1/10 da capacidade nominal
defim de carga, verificar que a densidade do acido
figue por volta do valor de 1,27, correspondente a
31°B, e que tais valores tenham-se estabilizados.
4) - Acabada a carga, nivelar o Acido (adicionando
Aguadestilada). Tampar e limpar cuidadosamen-
le.
Tendo efetuado as supracitadas operagoes, pro-
ceder ainstalagio da bateria no veiculo respeitan-
do corretamente as ligaghes com a cablagem.

3)

- Umavez instalada a bateria no velcu-
lo & necessério, para permitir a normal saida dos gases
gue se formam, substituir o tubo curto (com extremida-
de fechada) colocado perto do bome + positive com o
correspondente lubo comprido {com terminais aberios)
que se encontra montado sobre o vaiculo.

1 [MANTER O TLBO VERTICAL

2 |VERIFICAR O NIVEL APROXIMADC

3 | A BOW DEVE ESTAR LWVRE
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Sistema eléctrico

Manutencao bateria

A bateria é o disposilivo eléctrico que requer a mais
assidua vigilancia e a mais diligente manutencao. As
principais normas de manutengao séo:

1) Controlo do nivel do electrélito

O nivel do electrdlito que deve ser controlado com
muita frequéncia, deve atingir o nivel superior. Para
restabelecer este nivel utilizar exclusivamente dgua
destilada. No caso de se ter que acrescentar dgua
demasiadas vezes, controlar o sistema eléctrico do
veiculo: a bateria esta a funcionar com sobrecarga e
estraga-se rapidamente.

2) Controlo do estado de carga

Apods ter restabelecido o nivel do electrélito, controlar a
sua densidade com o devido densimelro (ver figura).
A bateria carregada devera ter uma densidade de 30 +
32 Bé correspondentes a um pesc especificode 1,26 +
1,28 a uma temperatura nao inferior a 15° C.
Seadensidade desce amenos de 20° Bé& a bateriaestd
completamente descarregada, & porlanto necessario

recarrega-la.

Se nao se utiliza o veiculo por um certo periodo de
tempo (um meés ou mais) & necessano recarregar a
bateria periodicamente. No espago de tempo de trés
meses a bateria descarrega-se completamente. Se se
deve proceder 8 montagem da bateria no veiculo, pdr
atengao em nao inverter as ligagbes tando em conside-
ragio que o cabo da massa (preto) marcado [-) deve
ser ligado ao borne - negativo enquanto o outro fio
assinalado com vermelho deve ser ligado ac bome
assinalado comn marca + positivo,

3) Recarga da baterla

- Antes de carregar a bateria remover
as tampas de cada elemento. Durante a recarga da
bateria a zona deve ser isenta de chamas ou faiscas.
Remover a bateria do velculo desconectando primeiro
o terminal negativo.

O carregamento normal na bancada deve electuar-se
com o espacifico carregador de baterias 020333Y (indi-
vidual) ou 020334Y (multiplo), colocando o selector do
carregador baterias sobre o tipo de bateria a carregar.
As ligagoes a fonte de alimentagao devem efectuar-se
ligando os polos correspondentes (+ com + e - com -,

4) Limpeza da bateria
Aconselha-se a manter a bateria sempre limpa scbre-
tudo a parte superior e proteger os bornas com vaselina.

[Atencho| - De modo algum poderao ser ulilizados
fusiveis de capacidade superior aquela aconselhada. A
utilizacgo dum fusivel de capacidade ndo adequada
pode causar danos a todo o veiculo e provocar perigo
de incéndio.

JAtencao - A Agua potavel contém sais minerais que
podem prejudicar as baterias, ulilizar portanto exclusi-
vamente agua destilada.

utilizagéo para consentir o maximo rendimento. A falta
de carga adequada da bateria, antes da sua primeira
utilizagao a baixo nivel do electrdlito, causars avarias
prematuras da bateria.

Baterla hermética

Posta em funcionamento da bateria hermética

No caso em que o veiculo tenha montado uma bateria
hermética, a manutengao fica limitada a verificacao do
estado de carga e a uma eventual recarga.

Estas operagbes devem ser executadas nafase de pré
entrega do veiculo e acada 6 meses de armazenamento,
com circuito aberto.

Portanto, além da pré entrega, € necessario verificar a
carga e efetuar a eventual recarga antes do
armazenamento do veiculo, e em seguida, a cada 6
meses.

INSTRUGOES PARA A CARGA DE REFRESCO A
CIRCUITO ABERTO, APOS ARMAZENAGEM

1) Verificagao da tenséo

Antes de instalar a bateria no veiculo, verificar a tensao

do circuito aberto com um lester normal.

- Seatensao resultar maior que 12,60V, a baleria pode
ser instalada sem qualquer carga de refresco,

- Se a lensdo for inferior a 12,60V, & necessario uma
carga de refresco conforme explicado no ponto 2).

2) Modalidade com carregador de baterias de ten-
séo constante
- Cargaatensaoconstante equivalentea 14,40 +14,70V
- Corrente inicial de carga equivalente a 0,3 =05 x
Capacidade nominal
- Duragio da carga: Aconselhada 10:12h
Minima 6h
Maxima 24 h

3) Modalidade com carregador de baterias de cor-

rente constante

- Corrente inicial de carga equivalente a 1/10 da capa-
cidade nominal

- Duragao da carga: Maxima 5h
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Disassembly of engine from frame

- Disconnect the battery and electrical terminals.

- Disconnect the accelerator cable.

- Drain engine oil,

- Disconnect shock absorber and pipelines.

- Disconnect the transmission air intake, air cleaner
and exhaust pipe.

- Remove the rear wheel.

- Detach engine from frame.

Tool: 19.1.005085Y

Mounting the engine on the frame

- Install the engine on the frame by following the steps
described for its removal, in reverse order.

- Flll the crankcase with the recommended oil to the
level indicated.

- Check the operation of the accelerator.

- Adjust the rear brake.

Tightening torques

- Engine fastening bolt: 24.3+ 30.2 Ftlbs (33+ 41 N-m)

. Rear shock absorber tastening bolt: 24,3+ 30.2 Ftlbs
(33 + 41 N'm)

- Handle petrol with the utmost care.

Waming - When installing the battery always
connect the positive cable before the negative cable.

Warning - Wear protective goggles when using
hammering toals.

Desmontaje motor del chasls

- Desconectar bateria y terminales eléctricos.

- Desconectar cable del acelerador.

- Descargar aceite motor.

- Desconectar amortiguador y tuberias.

. Desconectar toma de aire transmision, filtro de aire y
silenciador.

- Desmontar rueda trasera,

- Quitar motor.

Util: 19.1.005085Y

Remontaje motor sobre el chasis

- Instalar el motor sobre el chasis siguiendo el orden
inverso del desmontaje.

- Llenar el carter con el aceite recomendado hasta el
nivel indicado.

- Controlar el funcionamiento del acelerador.

- Efectuar la regulacion del freno trasero.

Pares de apriete

- Tornillo sujecion motor 24,3 + 30,2 FtIbs (33 + 41 N'm)

- Tornillo sujecién amortiguador trasero 24,3 + 30,2 Ft
Ibs (33 + 41 N'm)

[TYEIGIEE - Usar maximo cuidado cuando se ma-
neja la gasolina.

Atencién -Cuando seinstalalabateria, fijar antes el
cable positivo y después el cable negativo.

Atencién - Se recomenda el uso de galas protecio-
ras cuando se usan utiles de percusion.
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Desmontagem motor do chassi

- Desconectar a bateria e os terminais eléctricos.

-« Desconectar o cabo do acelerador,

- Drenar o dlec do motar.

- Desconectar as amortecedor e a tubagem.

- Desconectar a lomada de ar transmissao, o filtro ar e
a marmita.

- Desmontar a roda traseira.

- Extrair o molor.

Ferramenta: 12.1.005095y

Montagem do motor no chassi

- Colocar o motor no chassi invertendo a ordem da des-
montagem.

- Encher o carter com o dleo aconselhado até ao nivel
indicado.

- Efectuar o controlo do funcionamenio do acelerador.

- Efectuar a afinagao do travao traseiro.

Bindrios de aperto

- Parafuso de fixagio do motor 24,3 + 30,2 F1 Ibs (33 +
41 N'm)

- Paraluso de fixagio do amortecedor traseiro 24,3 +
30,2 Ft Ibs (33 + 41 N'm)

- Prestar muita atengao quando se ma-
nejar a gasolina.

Atencio  _ nuando se instala a bateria, bloguear
antes o cabo positive e depois o cabo negativo.

Atenclic - Aconselha-se a utilizagio de 6culos de
protecgio guando se ulilizarem ferramentas de
batimento.
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Engine Oll and Filter

Checking the Qil Level

- Run the engine until it reaches normal operating

temperature.

- Switch of the engine and leave to stand for 5 + 10

minutes in order 1o let the oil drain into the sump.

- Unscrew and remove the oil plug, which comprises

tha dipstick, wipe off the oll and screw it back down
completely.

Unscrew and remove the oil plug. to check the oil
level comes between the MIN and MAX marks, as
shown in the diagram.

Acelte motor y filtro

Control nivel aceite

Arrancar el motor y llevarlo a la temperalura de
funcionamiento.

Apagar el motor y esperar 5 + 10 minutos para
permitir que el aceite fluya en el colector.

Quitar el tapén/varilla y impiarlo, después enroscar-
lo completamente.

Sacar el laponivarilla y verificar que el nivel aceile
esté comprendido entre las referencias MIN y MAX
indicadas en la figura.

Oleo do motor e flltro
Controlo do nivel do dleo

- Ligar 0 motor & esperar até quando a temperatura

atingir o valor de luncionamento normal.

- Desligar o motor e esperar aproximadamente 5+ 10

minutos para fazer com que o dleo entre no carter
inferior.

- Retirar a tampa/vareta e limpe-a, postenormente

reaperta-la completamente.

- Retiraratampa/vareta e assegurar-sedeque o nivel

do dleo esta entre as marcas de referéncia MIN e
MAX indicadas na figura.

Replacing the Qil Fliter
N.B. The engine oil should be changed with the engine

h

ol.

Drain the engine oil by removing the oil drain plug
shown in the diagram.

- Undo the two screw fasteners securing the exhaust

heat shield and remove il.

- Remove the filler plug.
- Remove the oil sieve and clean it by blowing it with

compressed air.

- Remove the silencer.
- Remove the oil filler using an oil filter wrench.
- Check the O-rings for the oil sieve and the drain plug

are in good condition.

- Lubricate the O-rings and refit the sieve and drain

plug, tightening it to the correct torque.

- Replace the filter cartridge with a new one, taking

care to lubricate the O-ring first. Screw the filter on
until the seal makes contact and then tighten by hand
only.

- Replace the silencer.
- Fillthe sump with oil upio alevel between the MIN and

MAX marks on the filler plug's dipstick, measured with
the filler plug screwed down completely.

- Replace the filler plug.
- Start the engine in order to flush air from the oil filter

chamber and lubrication system.

Substituigdo do dleo e do filtro
AVISO: O dleo do motor deve ser substituldo quando o
motor esta quante.

Retirar o dleo removendo a tampa de drenagem e/ou
de acesso ao pré-iltro indicado na figura.

- Deixar sair o 6leo.
- Retirar a tampa de enchimento.

Retirar e limpar o pré-filtro utilizando um jacto de ar
comprimido.

- Desmaontar o silencioso.
- Utilizando uma chave para fillros, retirar o filtro de

cariucho.

- Assegurar-se de que o0s anéis O-R do pré-filtro e da

tampa de drenagem nio apresentam sinais de des-
gaste.

Lubrifici-los e montar outra vez o pré-filtro e a tampa,
apertando com o binrio de aperto prescnto.
Montar um novo filiro de cartucho, tendo o cuidado de
lubrificar o anel O-R antes da montagem, atarraxar
até quando entrar am conlacto com a guamicao,
apertando ainda mais com a mao.

Montar outra vez o silencioso.

Deitar o leo no colector até quando o sau nivel esta
entre o MIN e o MAX, (tampa apertada completamente).
Fechar a tampa de enchimento.

Ligar o motor para deixar o 6leo entrar no filtro @ no
sistema de lubrificagio.

Desligar o mAotor, esperar durante aproximadamen-
te 5+ 10 minutos.

- Stop the engine and wait for about 5 or 10 minutes.
- Top up to the correct oil level.

Tightening torque: 17.7 + 22.1 Ft Ibs (24 + 30 N-m)
Recommended oll: Selenla HI Scooter 4 Tech

- Adicionar dleo até ao nivel MAX.

Binario de aperto da tampa de drenagem do 6leo: 17,7
+ 221 Ftibs (24 + 30 N'm)

Oleo utilizado: Selenia HI Scooter 4 Tech.
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Sustitucién aceite y filtro

N.B.: La sustilucion del aceile motor se debe efectuar

can el motor caliente.

- Vaciar el acsite sacando el tapén de vaciado yio de
acceso al prefiltro indicado en la figura.

- Hacer lluir el aceite.

Sacar el tapon de llenado.

Sacar y limpiar el prefiltro con aire comprimido.

Sacar el silenciador,

Mediante una llave para liltros sacar el filro de

cartucho.

- Asegurarse que los anillos O-R del prefiltro y el tapon
de descarga estén en buenas condiciones.

- Engrasarlos y volver a montar el prefiltro y el tapén,
blogu=andolos al par prescrito.

- Moniar un nuevo filtro de cartucho teniendo cuidado
de engrasar el anillo O-R antes del montaje, enroscar
hasta el punto de contacto de la junta, apretando
ulteriormente a mano.

- Volver a montar el silenciador.

- Introducir aceite en el colector hasta alcanzar el nivel
comprendido entra MIN y MAX (tapon complatamen-
te enroscado).

- Cerrar el tapén de llenado

- Arrancar el motor para cargar el fillro y la instalacidn
de lubricacion.

- Pararel motor, esperar aproximadamente 5+ 10 minutos.

- Restablecer el nivel al méximo.

Par de apriete del tapon de vaciado aceile: 17,7+ 22,1

Ftlbs (24 + 30 N-m)

Aceile empleado: Selenia HIl Scooter 4 Tech

L] L] L} i
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Removing the Rocker Cover

- Remove thefour bolt fasteners and remove the rocker
cover, complete with the oil run-off cover and the O-
ring seal.

Desmontaje tapa alzavalvulas

- Quitar las 4 sujeciones de la tapa alzavalvulas; sacar
latapa alzavalvulas completa de tapa de decantacion
y el anillo O-R de sellado de la tapa alzavalvulas.

Desmontagem da cobertura dos taces

- Retirar os 4 pontos de fixagho da coberturados tacos;
remover a cobertura dos tacos juntamente com a
tampa de decantagio e o respectivo anel O-R de
retengao.

Oil Run-off Cover

- Unscrew the four oil run-off cover fasteners.

- Remove the cover, complete with the valve and O-
ring seal,

- Check the O-ring sealis in good condition and that the
ducts are nol clogged. Clean.

Tightening torque: 2.2 + 3 Ft Ibs (3 + 4 N'm)

Tapa de decantacién

- Sacar las 4 sujeciones de la tapa de decantacion.

- Quitar la tapa completa de valvula y O-R.

- Verificar la estanqueidad del O-R y que los pasajes
no estén obstruidos. Limpiar.

Par de apriete: 2,2 + 3F1lbs (3+ 4 N'm)

Tampa de decantagio

- Retirar os 4 pontos de fixagao da tampa de decanta-
Gao.

- Remover a tampa com a respectiva valvula e o anel
O-R.

- Controlar ¢ estado de vedagao do O-R e que as
passagens nao estejam obstruidas. Limpar.

Binario de aperto: 2,2+ 3 Ft Ibs (3 + 4 N'm)
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Fan Cover

- Remove the four screw fasteners shown in the dia-
gram.

Deflector cubreventilador

- Sacar las 4 sujeciones indicadas en la figura.

Cobertura de protecgdo de cobertura da ventoinha

- Remover os 4 pontos de fixagaoe indicados na figura.

Removing the Air-cooling Fan

- Remove lhe three screw fasteners shown in the
diagram,

Desmontaje ventilador de refrigeracion

- Sacar las 3 sujeciones indicadas en la figura.

Desmontagem de ventoinha de arrefecimento

- Remover os 3 pontos de fixagdo indicados na figura.
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Checking the Engine Timing

- Line up the timing mark with the edge of the machined
surface of the crankcase (see diagram), by rotating
the fan. Check the raferance mark 2V is aligned with
the reference point machined into the cylinder head,
as shown in the second diagram.

If the marks are at all out of alignment, rotate the
crankshaft one full tum, via the fan.

Verificagdo da sincronizagéo da distribuicéo

- Girar o volante até a marca de referéncia estar na

axtremidade do céner, conforme mostrado na figura.
Assegurar-se de que a referéncia 2V marcada na
polia de comando do veio de cames esta alinhada
com o ponto de referéncia na cabeca, conforme
representado na segunda figura.

Se a referéncia estiver na posigdo oposta ao da
marca na cabega, rode mais uma vez o veio domotor.

N.B. Refer to the pages from 53 to 86 for instructions on
how to adjust the engine timing, in the event that the
fiming marks, described above, are notcorrectly aligned.

AVISO: se o grupo de distribuicao n&o for sincronizado
comectamente, executar a sincronizaglo de acordo
com o indicado nas pag. 53-86.

Verificacion puesta en fase distribucion

- Girar el volante hasta hacer corresponder la referen-
cia con el final del carter como muestra la figura.
Asegurarse que la referencia 2V situada sobre |3
polea de mando rbol de levas, esté alineada con el
punto de referencia situado sobre la cabeza, coma
muestra la segunda figura.

Cuandolareferencia se encuentre en posicion opuesta
al indice sobre la cabeza, realizar una ulterior rota-
cin al arbol de levas.

N.B.: En al caso en que el grupo distribucion no este en
fase, efectuar la puesta en fase del mismo segun lo
dascrito en las paginas desde 53 a 86.
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Checking the Valve Clearances

- Align the timing marks as described in the previous
operation, ‘Checking the Engine Timing', above.

- Using feeler gauges, check thal both the exhausi
valve and inlet valve clearances correspond to the
specified values and, if necessary, loosen the locking
nul and adjust with a screw driver, as shown in the
diagram,

Inlet Valve clearance: 0.004 in (0.10 mm)
Exhaust Valve clearance: 0.006 in (0.15 mm)

Verificacion/ajuste juego valvulas

- Para efectuar la verificacion del juego valvulas es
necesario hacer coincidir las referencias del punto
puesta en fase distribucién como se describe en el
parrato anterior.

- Verificar mediante un calibrador de espesores que el
juego entre valvula y ajusie corresponda a los valo-
res indicados. Cuando los valores de los juegos
valvulas, respectivamente aspiracién y descarga,
resulten diferentes de los indicados a continuacion,
proceder al ajuste de los mismos aflojando la
contratuerca y actuando con un destomnillador scbre
el registro como muestra la figura.

Aspiracion: 0,004 in (0,10 mm)

Descarga: 0,006 in (0,15 mm)

erificacao/regulagio da folga das valvulas

- Para verificar a folga das valvulas & preciso fazer
com gue as referéncias coincidam com o ponto de
sincronizagdo da distribuigao conforme descrito no

ragrafo anterior.

- Ulilizando um apalpa-folgas adequado, assegurar-
se de que a lolga entre a valvula e o regulador
corresponde aos valores indicados. Se os valores
das folgas das valvulas da aspiracao e dadescarga,
respectivamente, forem diferentes dos indicados de
seguida, proceder a sua afinagdo desapertando a
contra-porca e agindo com uma chave de parafusos
sobre o parafuso de regulagao, conforme mostrado
na figura.

Aspiracao: 0,004 in (0,10 mm)

Descarga: 0,006 in (0,15 mm}

Re-fitting the Rocker Cover
- The re-fitting procedure is the reverse of the removal

procedure, ensuring the correct tightening torque is
observed for the bolt fasteners.

N.B. Use a new O-ring seal when re-fitting the Rocker
Cover.

Tightening torque: 8.1 + 9.6 F1Ibs (11 = 13 N'm)

Montaje tapa alzavalvulas

- Electuar las operaciones en sentido inverso al des-
montaje apretando las 4 sujeciones al justo par de
aprigte.

N.B.: Montar sobre la tapa alzavalvulas un nuevo O-R.

Par de apriete: 8.1 + 9.6 Ftlbs (11 + 13 N'm)

Montagem da cobertura dos tacos

- Repetir as operagbes de desmontagem procedendo
na ordem de sequéncia inversa; apertar os 4 pontos
de fixacio com o bindrio de aperto correcto.

AVISO: Na cobertura dos tacos montar um anel O-R
novo.

Bin4rio de aperio: 8,1 « 9,6 Ftlbs (11« 13 N-m)
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Checking the Engine Compression

- With the engine cold, remove the spark plug access cover
and the pull the plug cap off the end of the spark plug.

- Unscrew the spark plug

- Fit a compression gauge, using a 0.39 in (10 mm)

thread adapter, tightened to the specified tightening

lorque.

Turn the engine over by means of the starter motor,

until the reading on the compression gauge stabilises.

If compression gauge reading is normal, re-assemble

the components in the reverse order to which they

were removed.

- Forreadings lower than specified, check the speed of
revolution is correct, whilst measuring the compres-
sion, and check the starter motor system, if neces-
sary. If the compression reading is low and the engine
revolution speed is correct, or a little higher, check the
piston and cylinder assembly components and liming
components are sealing adequalely (piston rings,
valves, cylinder head, eic.).

N.B. If difficulty is experienced in connecting the com-
pression gauge adapter, remove the boll securing the
engine to the swinging arm and lower the front of the
enging until there is adequate clearance to fit the
adapter,

Tightening torque: 8.9 + 10.3 Ftlbs (12 + 14 N'm)

Verificacién presion de fin compresion

- Con motor frio sacar el capuchon y la tapa acceso
bujia.

- Sacar la bujia de encendido.

- Montar en el asiento bujia un manémetro prueba
compresién mediante un racor para bujia de 0,39 in
(10 mm) al justo par de apriete.

- Hacer girar el motor mediante el motor de arranque ¥
con el carburador a plena apertura, hasta que la
indicacion del manémetro resulte estable. Si la pre-
sidn &s normmal retirar la herramienta y proceder de
manera contraria al desmontaje.

- Encontrando presiones inferiores a las indicadas,
verificar el nimero de revoluciones motor con las que
se efectia la prueba, si s escaso verificar la instala-
cibn de arranque, si el nimero de revoluciones resul-
ta 6ptimo o poco superior controlar la relacién de
compresion, el sellado de la parte térmica (aros de
comprensién - vélvulas etc. cap. cilindro culata y
distribucidn).

N.B.: Si se encuentra dificultad en introducir el racor del
manometro, proceder desconectando el pemo de co-
nexién motor - brazo oscilante y mandar hacia atras el
grupo motor lo necesario para permitir la introduccién
del racor.

Par de apriete: 8,9+ 10,3 Ft bs (12 + 14 N'm)

Veriticagdo da presséo de fim de compressao

- Com o motor frio, remover o cachimbo e a cobertura
de acesso a vela.

- Retirar a vela de ignigao.

- No alojamento da vela, montar um manomeilro paraa
prova de compressao, utilizando uma unido de rosca
paravelade 0,39 in (10 mm) apertando com o binaro
de aperio correcto.

- Pér em funcionamento o motor ligando o motor de
arranque e deixando o carburador completamente
aberto, até q uando o indicador do mandmetro estiver
estavel. Se a pressao esliver normal, desmontar o
aparelho e repetir as operagbes acima procedendo
na ordem de sequéncia inversa.

- Seapressao lorinferior aindicada, verificar o numero
de rotagbes do motor durante a prova; se o valor
medido for baixo, controlar o sistema de arrangue,
mas se o nimero de rotagdes for correcto ou pouco
superior, entdo controlar a taxa de compressio, e as
vedagbes da parte térmica (anéis de segmento, val-
vulas etc.; veja-se Cap. Cilindro cabeca e distribui-
¢do).

AVISO: Se houverem dificuldades na introdugao da
uniao de rosca do mandmetro, proceder desmontando
o pino de unido motor — brago oscilante e deslocar o
grupo do motor para tras o suficiente para permitir a
montagem da uniao roscada.

Binario de aperto: 8,9 = 10,3 Ft Ibs (12 + 14 N'm)
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Transmission Cover

- Prise off the plastic cover with a screwdriver, using
the special recesses provided for this purpose.
Using the Clutch Drum Retainer tool (19.1.20423) to
hold the clutch drum fast (see diagram), remove the
driven pulley shaft retaining nut and washer.

- Bemove the combined oil filler plug and dipstick.

- Remove the ten transmission cover retaining screws
and the earth lead attached under one of them,

- Remove the transmission cover.

It this operation is being done with the engine still fitted
to the vehicle, the air duct air filter fastening screws
must first ba removed.

Tapa transmision

- Para el desmonlaje de la tapa transmisian es nece-
sario sacar la tapita de plastico acluando con el
destornillador sobre las marcas, mediante la llave
blogqueo campana embrague indicada en la ligura
(19.1.20423), sacar la tuerca de blogueo eje polea
conducida y la arandela.

- Sacar el tapén/varilla del orificio de carga del aceite
maotor.

- Sacar los 10 tornillos y el cable de masa fijado debajo
a uno de ellos.

- Sacar ahora la tapa transmisién.

En sl caso en que esta operacion se efectie directa-
mente sobre el vehiculo, @s necesario sacar el mangui-
to aire enfriamientoy las sujeciones de la caja filtro aire.

Tampa da transmissao

- Para desmontar a tampa da transmissio & necessa-
rio remover a tampa de plastico agindo com uma
chave de paratusos sobre as marcas. Remover a
porca de fixagio do eixo da polia conduzida e a
respectiva anitha utilizando a chave de trava da
tampadaembraiagemindicada nafigura (19.1.20423).

- Retirar atampa/vareta do furode enchimento do 6leo

do molor.

- Retirar os 10 parafusos e o cabo de ligagao a terra
ficado a uma delas.

- Agora refirar a tampa da transmissao.

Se esta operagio for executada directamente no vel-
culo, sera preciso remover o conector do ar de arrefe-
cimento e os pontos de fixagao da caixa do filtro do ar.
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Kick-start Cover
. Undo the four screw lasteners securing the kick-start

sector cover inside the transmission cover (see dia-
gramy}.

Tapa Kickstart

- Destornillarlos 4 tornillos del carter tapa seclor arran-
que indicadas en la figura.

Tampa do Kickstart

- Desapertar os 4 parafusos do carter de coberturad
sector de arranque evidenciados na figura.

Removing the Kick-start Sector and Bendix

- Remove the Bendix by pressing on the kick-star
lever.

- Undo the kick-start lever clamping screw and remove
the kick-start lever.

- Remove the circlip and washer shown in the diagram.

- Extract the kick-start sector.

- Take great care when removing the kick-
starl sector, as the compressed return spring can pose
a risk of injury to the mechanic.

Desmontaje sector dentado y pifién

- Sacar el pifion de arranque presionando sobre la
de arrangue.

. Destomillar el tomillo del kickstart, quitar la palanca.

- Sacar el saeger y la arandela indicados en la figura.

- Extraer el sector dentado.

- El sector mantiene cargado el muelle,
prestar mucha atencién para evitar accidentes.

Desmontagem do sector dentado e do pinhao

- Remover o pinhdo de arranque carregando na alk
vanca de arrangque.

- Desapertar os parafusos do kickstart, retirar a al
vanca.

- Remover o seeger e a anilha indicados na figura.

- Desmontar o sector dentado.

- O sector tem a mola carregada, tom
cuidado a fim de evitar acidentes.
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Removing the Transmission Cover Vent

- Remove the three screws shown in the diagram.

Desmontale boquilla de asplracidn

- Para sl desmontaje de la boquilla de aspiracion tapa
transmision s suficiente sacar los tres tomillos indi-
cados en la figura.

Desmontagem da boca de asplracéo

- Para desmontar a boca de aspiragdo da lampa da
transmissdo € suficiente remover os 3 parafusos
indicados na figura.

Removing the Driven Pulley Shaft Support Bear-
ing

- Remove the circlip from the inside of the cover.

- Usethe Bearing Extractor with the appropriate adapter
(special tools 020376Y and 020375Y , respec-
tively) to remove the bearing from the crankcase.

Waming - Rest the fransmission cover on an appro-
priate surface to avoid damaging its paint-work,

Cojinete soporte arbol polea conducida

- Quitar el anillo seeger por el lado interno de la lapa.
- Mediante las herramientas especificas ( 020376Y
020375Y ) sacar el cojinete del carter.

Atencién - Paranodafiarla pintura dela tapa, utilizar
una superficie de apoyo adecuada.

Rolamento do suporte do velo da polia conduzida

- Ramover o anel seeger puxando pelo interior da
lampa.
- Utilizando as terramentas especificas ( 020376Y
020375Y ) remover do carter o rolamento.

Atencgao - A fim de ndo danilicar a pintura da tampa,
utilizar uma superficie de apoio apropriada.
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Re-fitting the Driven Pulley Shaft Support Bear-
ing

. Gently heat the transmission cover from the inside, in
order to avoid damaging the paint-work, and fit the
bearing using the Bearing Extractor with the appropri-
ate adapters (020376Y- 020357Y- 020412Y).

Replace the circlip.

N.B. Always replace the bearing with a new one, when
reassembling.

Montaje cojinete de soporte arbol polea conduck
da

- Calentar ligeramente el carter por 8l lado interno para
no dahar la superficie pintada, mediante las corres-
pondientes herramientas (020376 - 020357Y- 020412Y)

Introducir el cojinete en su asiento, volver amontar el
anillo seeger.

N.B.: En cada nuevo montaje sustituir siempre el
cojinete con uno NUevo.

Montagem do rolamento de suporte do veio da
polia conduzida

. Aguecer ligeiramente o carter pelo lado intemo para
n&o danificar a superficie pintada, utilizando as ferra-
mentas especificas (020376Y-020357Y- 020412Y)
introduzir o rolamento no respechvo aldjamento,
@ montar outra vez o anel seeger.

AVISO: Sempre que proceder a montagem, substituir
¢ rolamento com outro novo.

L\

LN

Re-fitting the Kick-start Sector and Bendix

- Inspect the following components for wear: the kick-
start seclor teeth and shaft, the bush in the transmis-
sion cover that holds the kick-start sectar, the Bendix
shaft and corresponding crankcase hole and the kick-
start return spring.

- Replace any of these components showing exces-
sive wear.

- Grease the kick-start return spring with JOTA 3 FS.

- Re-fit the kick-start sector and load the return spring

using the appropriate special tool 020432Y

Re-fit the washer. the circlip and the kick-start lever.

Montaje sector dentado y pifién

- Verificar la presancia de eventuales desgastes en el
sector dentado, en el arbol sector dentado, en el
casquillo de alojamiento en la tapa, en el arbol pifian,
an el corespondiente asiento en el carter y en el
muelle da ratomo.

- Sustituir las partes danadas.

. Engrasar el muelle con JOTA 3 FS.

. Volver amontar ¢l sector dentado cargando el muelle
mediante la herramienta especifica 020432Y

- Volver a montar la arandela, el anillo seeger y la
palanca Kickstarl.

Montagem do sector dentado e do pinhao

- Controlar se o sector dentado, o pequeno vaio do
sector dentado, a bucha de alojamento na lampa, ©
pequeno veio do pinh&o e o relativo alojamento no
cérter com a mola de chamada apresentam sinais de
desgaste.

- Substituir as partes danificadas.

. Aplicar massa lubrificante JOTA 3 FS na mola.

- Montar outra vez o sector dentado, carregar a mola
ulilizando a ferramenta especifica 020432Y

- Montar outravez a anilha e 0 anel seeger juntamente
com a alavanca Kickstart
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- Press on the kick-start lever, to load the spring, and
insert the Bendix in its housing.

- Re-it the transmission vent with its three screw
fasteners and the kick-start sector cover with its four
screw fasteners. Tighten the screws to the specified
tightening torque.

- Mediante la palanca de arranque cargar el muelle e
introducir el pindn en su asiento.

- Montar la boqguilla de aspiracion mediante los 3
tornillos v la tapa kickstart mediante los 4 tomillos.
Aprelar los tornilios al par prescrito.

- Utilizando a alavanca de arranque, carregaramolae

introduzir o pinh&o no respectivo alojamento.

- Maontar outra vez a boca de aspiragéo e fixa-la utili-

zando os 3 paralusos e a tampa Kickstan por meio
dos 4 paralusos .
Apertar os parafusoes com o bindrio de aperto prescrito.

Removing the Drive Pulley

- Loosen the drive pulley retaining nut, whilst holding
the drive pulley fast with the appropriate special tool
(0203268Y) shown in the diagram .
- Remove the drive pulley nut, the dished washer, the
starter motor ralchet plate and the two washers.
- Remove the fixed hall-pulley and the stesl washer.

Desmontaje polea motriz

- Bloquear la polea motnz con la herramienta especi-
fica (020368Y) como se muestra en la figura.

- Desmontar la tuerca central con arandela de taza,
sacar la toma de movimiento y las 2 arandelas.

- Sacar la semipolea fija y 1a arandela de acero.

Desmontagem da pelia motriz

- Fixara poliamotnz utilizando a lerramentaespecifica

(020368Y) . conforme mostrado na figura.

- Desmontar a porca central com a relativa anilha

cHhneava, remover a engrenagem molnz e as 2 ani-
lhas.

- Remover a semi-polia fixa e a anilha em ago.
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- Remove the drive belt and slide off the moving pulley-
half and corresponding bush, taking care not to lose
the rollers which, being loose, may fall.

- Remove the variator roller back-plate, together with
the three guide shoes.

. Sacar la commea y extraer la semipolea movil con el
correspondiente casquillo, teniendo cuidado que no
escapen los rodillos montados libres sobre la misma.

- Sacar la placa de contraste rodillos con los corres-
pondientes patines de guia.

- Remover a correia e retirar a semi-polia movel com a
respecliva virola, prestando atengio nos rolos que
s40 montados nela completamente livres,

- Remover a chapa de contraste dos rolos com o0s

respectivos patins de guia.

Removing the Driven Pulley

- Remove the spacer, the clutch drum and the com-
plete driven pulley assembly.

N.B. These components can be removed without re-
moving the drive pulley.
Desmontaje polea conducida

- Sacar el distanciador, la campana embrague y lodo
el grupo polea conducida.

N.B.: El grupo se puede desmontar incluso conla polea
motriz montada.

Desmontagem da polia conduzida

- Remover o espagador, a tampa da embraiagem e
lodo o grupo da polia conduzida.

AVISO: O grupo pode ser desmontado também com a
polia motriz montada.
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Inspection of Driven Pulley Components

- Inspect the clutch drum for excessive wear or dam-
age. .

- Measure the internal diamater.

Normal ©: 5,28 in (134.2 mm)
Wear limit ©: 5.29 in (134.5 mm)

N.B. Check for out-of-round (max. 0.007 in/0.20 mm)

Polea conducida

- Verificar que la campana embrague no eslé desgas-
tada o dafada.
- Medir el diametro interno de la campana embrague.

Valor standard: © 5,28 in (134,2 mm)
Valor méax.: © 5,29 in (134,5 mm)

N.B.: Verificar la excentricidad medida méx. 0,007 in
{0,20 mm)

Polla conduzida

- Controlar se a tampa da embraiagem apresenta
sinais de desgaste ou se & danificada.
- Medir o didmetro intemo da tampa da embraiagem.

Valor padrio: © 5.28 in (134.2 mm)
Valor méx.: @ 5.29 in (134,5 mm)

AVISO: Verificar se o valor da excentricidade max.
observado corresponde a 0,007 in (0,20 mm). como
deveria.

Dismantling the Clutch

- Hold the clutch unit tast with the Compass Spanner
(D20565Y)

- Carefully loosen the clutch assembly retaining nut
using a 1.8 in (46 mm) spanner,

- Remove the clutch shoes and spring.

Warning - Be careful to hold the clutch assembly
together, whilst undoing the clutch assembly retaining
nut, as it can suddenly spring aparl due to the com-
pressed clulch spring.

Desmontaje embrague

- Mediante la llave de compas (020565Y) impedirla
rotacidn del grupo embrague.

- Con una llave de 1,8 in (46 mm) sacar |a luerca de
bloquec embrague.

- Sacar el embrague y el muelle.

Atencién - Durante la operacién de desmontaje de la
tuerca, mantener en su asiento el grupo embrague
contrastando asi el empuje del muelle.

Desmontagem da embraiagem

- Utilizando a chave de compasso (020565Y)  blo-
guear o grupo da embraiagem.

- Utilizando uma chave de 1,8 in (46 mm), remover a
porca de fixagao da embraiagem.

- Remover a embraiagem e a mola.

Atencio - Durante a operagio de desmontagem da
porca, manter o grupo da embraiagem no respectivo
alojamento contrastando a empulséo da mola.
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Removing the Pin Retaining Collar

- Prise the pin retaining collar off, with the aid of two
screw-drivers.

- Remove the sliding half-pulley and the three guide
pins from their slots.

Collar retencion pernos

- Extraer el collar con la ayuda de 2 destornilladores.
- Sacar los 3 pernos de gula y la semipolea movil,

Colar de retengéo dos pernos

- Ulilizando 2 chaves de paratusos, extrair o colar.
- Remover os 3 pernos de guias e a semi-polia movel.

Removing the bearings from the Driven Pulley
Fixed Half-pulley

- Inspect the components and replace any that show
signs of excessive or abnormal wear, or if the unitwas
abnormally noisy dunng use.

- Remove the retaining clip using two flat-head screw-
drivers.

- Using a suitable drift and a mallet, remove the ball-
bearing, as shown in diagram A.

- Remove the roller bearing using a suitable drittand a
mallel from the end shown in diagram B.

Cojinetes de la semipolea conducida flja

- Verificar que no haya signos de desgaste, ruido, en
caso contrario sustituirlos.

- Sacar el anillo de bloqueo utilizando dos destomnilla-
dores con cuchilla plana.

- Meadiante un pasador y un martillo extraer el cojinete
de bolas como muestra la figura A.

- Sacar el cojinete de bolas mediante un pasador de
diametro adecuado y martillo por el lado mostrado en
la figura B.

Rolamentos da semi-polia conduzida fixa

- Assegurar-se de que n3o apresentam sinais de des-
gaste, ruidos anémalos; caso contrario, substitui-los.

- Remover o anel de retengdo utilizando 2 chaves de
parafusos com a extremidade chata.

- Utilizando uma cavilha & um martelo, retirar o rola-
mento de esferas, conforme mostrado na figura A.

- Removar o rolamento de rolos utilizando uma cavilha
com o didmetro apropriado @ um martelo, agindo pelo
lado mostrado na figura B,
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inspection of the Driven Pulley Fixed Hali-pulley

- Measure the external diameter of the pulley's central
bush.

Normal: © 1.612 in (40.965 mm)
Wear limit: © 1.61 in {40.96 mm)

Semipolea conducida fija

- Medir el diametro exterior del casquillo de la polea.

Diametro min, admitido © 1,61 in (40,96 mm)
Diamatro standard: @ 1,612 in (40,265 mm)

Semi-polia conduzida fixa

- Medir o diametro externo da virola da polia.

Diametro minimo admitido: @ 1,61 in (40,86 mm)
Diametro padrao: @ 1,612 in (40,965 mm)

Inspectian of the Driven Pulley Sliding Half-pulley

- Remove the two internal cirlips and the two o-rings.
- Measure the intemnal diameter of the pulley’s central

sleave.

Normal: @ 1.615in (41.035 mm)
Wear limit: @ 1.617 in (41,08 mm)

Semipolea conducida movil

- Sacar los dos retenes intermos y los 2 O-R.
- Medirel diametrointernodel casquillo de la semipolea
mavil,

Diametro min. admitido @ 1,617 in (41,08 mmy}
Didmetro standard: © 1,615 in (41,035 mm)

Semi-polia conduzida mével

- Remover os 2 anéis de retengao internos e 0s 2 aneis
O-R.

- Medir o diametro interno da virola da semi-polia
mdvel.

Diametro minimo admitido: @ 1,617 in (41,08 mm)
Diametro padrao: @ 1,615in (41,035 mm)
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Re-fitting the Driven Pulley Fixed Half-pulley
pearings

- Fit a new roller bearing, with the writing facing in-
wards, using the special tool (020424Y) as
shown in diagram A.

- Fit a new ball-bearing using the appropnale special
1ools (020375Y-020376Y) as shown in
diagram B and fit a new circlip.

Montaje cofinetes semipolea conducida fija

- Montaruna nueva jaula de rodillos usando el puntero
especilico (020424Y) como en la ligura A, mon-
tando el cojinete con las inscripciones hacia el exte-
rior.

- Para el montaje del nuevo cojinete de bolas actuar
comoenlafigura B, utilizando el puntero (020375Y-
020376Y)  montar por Oitimo el anillo seeger.

Montagem dos rolamentos da semi-polia condu-
zida fixa

- Montar um estojo de rolos novo ulilizando o pungao
especifico (020424Y) |, conforme mostrado na
figura A, prestando atengiio para que a escrita no
rolamento fique no lado externo.

- Par montar o rolamento de esferas novo, proceder
conforme indicado na figura B, utilizando o pungio
(020375Y-020376Y) por fim, montar o anel
seeger.

Reassembling the Sliding Half-pulley

- Check the intemal diameter of the two load-bearing
surfaces on the shiding hall-pulley.
- Check the friction surfaces in contact with the beit.
- Fitnew oil seals and O-rings in the sliding half-pulley.
- Fit the appropriate special tool (020263Y)
onto the fixed half-pulley to protect the seal and fit the

sliding half-pulley.

Ensamblaje semipolea conducida movil

- Verificar el diametro interno de los 2 asientos de la
semipalea mavil,

- Verificar las superficies de contacto con la correa.

- Introducir los nuevos retenes aceite y anillos O-R
sobre la semipolea mévil.

- Montar la semipolea sobre el casquille mediante la
comespondiente funda de proteccién (020263Y)

Montagem da semi-polia conduzida mével

- Controlar o diametro interno dos 2 alojamentos da
semi-polia movel.

- Controlar as superficies em contacto com a correia.

- Montar na semi-polia mével os retentores do 6leo &
os anéis O-R. novos.

- Ulilizando a bainha de proteccao especifica
(020263Y) , montar a semi-polia na virola.
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- Inspect the guide pins and pin retaining collar for

abnormal or excessive wear. Re-fit them, or replace
with new ones, if necessary.

- Using a grease gun with a curved nozzle, squeeze

MRM2 grease between the centralbush and the outer
sleave, through one of the two holes inside the central
bush, until it starts coming out of the other hole. This
method avoids the presence of grease oulside the oil
seals.

Verificar que no haya desgaste en los pernos y en el
collar, volver a montar los pernos y el collar.
Mediante un engrasador con boquilla curva lubricar
el grupo polea conducida con 6 gr, de grasa TUTELA
MRM2, esta operacion se debe efectuar a través de
uno de los orificios en el interior del casquillo hasia
obtener la salida de la grasa por el orificio opuesto.
Tal operacién es necesaria para evitar la presencia
de grasa fuera de los anillos O-R.

- Assegurar-se de que 0s pemos e o colar nao apre-
sentam sinais de desgaste; montar oulra Vez 0s
permos e o colar .

. Utilizando um lubrificador de extremidade curva, lu-
brificar o grupo da polia conduzida com aproximada-
mente & gr. de massa lubrificante TUTELA MRMZ;
esta operagio deve ser executada introduzindo a
massa lubrificante através de um dos luros internos
davirola, até quando a massa sair dofuro oposto. Isto
é necessario para evitar que a massa lubrificante
ultrapasse os anéis O-A.

Inspecting the Clutch Spring

- Measure the length of the spring, while itis relaxed.

Normal length: 4.17 in (106 mmy)

Muelle

Medir la longitud libre del muelle de la semipolea
conducida movil,

Longitud standard: 4,17 in (108 mm)

Mola

- Medir o comprimento livie da mola da semi-polia
conduzida moével.

Comprimento padréo: 4,17 in (106 mm)
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- Theclutch unit should be replaced if the friction linings
on the clutch shoes is less than 0.033 in (1 mm) thick
al any point.

- Check that there are no traces of grease or oil on the
surface of the friction linings on the clulch shoes,
every time the unit is dismantled.

N.B. During running-in, wear on the clutch shoes should

start at the centre of the shoe and the three shoes

should wear equally. Unequal wear could cause the
iriction linings lo break up.

Warning - Do not prise the clutch shoes apart with
tools, as this can delorm the retaining springs, causing
an imbalance in the forces exerted on the three shoes.

- Verificar el espesor del material de roce de las masas
embrague.

Espesor minimo admitido: 0,039 in (1 mm)

- Las masas no tienen que presentar rastros de lubri-
cante, si esto sucede verificar 8l grupo poleas condu-
cidas.

M.B.:las masas en fase de rodaje deben presentaruna

superficie de contacto central y no deben ser dilerentes

unas de otras. Condiciones diferentes pueden causar
el desgarre del embrague.

Atencion - Mo abrir las masas con herramientas para
avilar una variacion de carga de los muelles de retorno.

- Confrolar a espessura do material de atrito das
partes da embraiagem.

Espessura minima admitida: 0,039 in (1 mm)

- As partes nio devem apresentar vesligios de lubrifi-
cantes, caso contrano controlar © grupo das polias
conduzidas

AVISO: as partes durante a rodagem devem possuir

uma superficie de contaclo central e ndo devem ser

diferentes umas das outras. Condigdes diferentes po-
dem provocar a ruptura da embraiagem.

Atengdo - Para evitar uma variacio de carga das
molas de chamada, nunca abra as partes utilizando
ferrameantas.

Re-fitting the Clutch Unit

- Re-it the clutch unit components in the reverse arder
to their removal, observing the specified lightening
torque for the clutch nut.

Warning - In order to avoid damaging the clutch nut,
use a tapered socket and ensure the clutch unit is held
down as far as it will go, at least until several of the
threads on the clutch nut have engaged.

Tightening torque: 33.2 + 36.9 Ft Ibs (45 + 50 N'm)

Montaje grupo embrague

- Volver a montar el grupo embrague realizando las
operaciones a lainversa del desmontaje utilizando la
llave de compas, bloqueando la tuarca al par prescri-
fo.

Atencién - Para nodafiar la tuerca embrague, utilizar
una llave de buje con bisel de reducidas dimensiones.
Durante la operacién de montaje de la tuerca de blo-
queo grupo embrague, mantener en su asiento el grupo
hasta que la tuerca no quede apretada con algunas
roscas.

Par de apriete: 33,2 + 36,9 Fl Ibs (45 + 50 N-m)

Montagem do grupo da embralagem

- Montar outra vez o grupo da embraiagem repetindo
as operagbes de montagem mas procedendo na
ordem de sequéncia inversa. Para tanto utilizar uma
chave de compasso e apertar a porca com o binério
de aperto prescrito.

Atencho - A fim de nio danificar a porca da embrai-
agem, utilizar uma chave de encaixe com chanfradura
de dimensbes reduzidas. Durante a montagem da
porca de retengao do grupo da embraiagem, prestar
alencio para que o proprio grupo fique no respeclivo
alojamento até a porca ficar ligeiramente aparafusada
& comegar a agir.

Binario de aperto: 33,2 + 36,9 Ft Ibs (45 + 50 N'm)
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Inspecting the Drive Bell

- Check the drive belt is undamaged.
- Measure the drive belt width.

MNormal width: 0.88 + 0.007 in (22.5 £ 0.2 mm)
Wear limit: 0.84 in (21.5 mm) min.

Correa de transmisidn

- Verificar que la correa de transmision no esté dana-
da.
- Verificar el ancho de la correa.

Ancho minimo: 0,84 in (21,5 mm)
Ancho standard: 0,88 + 0,007 in (22,5 £ 0.2 mm)

Correla de transmissaoc

- Assegurar-se de que a correia de lransmissao nao
@sta danificada.
- Confrolar a largura da correia.

Largura minima: 0,84 in (21,5 mm)
Largura padrio: 0,88 + 0,007 in (22,5 + 0,2 mm)

Inspecting the Moving Half-pulley and Sliding Bush

- Check there are no signs of abnormal wear on the
central bronze bush of the roller housing and meas-
ure its internal diameter (see diagram).

Normal: @ 1.024 in (26.021 mm)

Wear fimit: @ 1.028 in (26.120 mm) max.

Warning - Do not clean or lubricate the bronze bush.

- Measure the external diameter of the sliding bush
shown in the diagram.

Normal: @ 1.02 in (25,958 mm)

Wear limit: @ 1.02 in (25,950 mm) min.

Polea motriz

- Vlarificar que la chumacera interna mostrada en la
figura no presente desgastes anomalos y medir el
diametro intarno.

Diametro max, admitido © 1.028 in (26,12 mm) max.

Diametro standard: 1,024 in (26,021 mm)

Atencitn - No lubricar y no limpiar la chumacera.

- Medir el diametro exterior del casquillo de desliza-
miento polea mostrado en la figura.

Dismetro min. admitido: © 1,02 in (25,950 mm)

Didmetro standard: © 1,02 in (25,959 mm)

Polla motriz

- Assegurar-se de gue a bucha intema, mosirada na
figura. ndo apresenta sinais de desgaste anomalos &
madir o didmetro interno.

Diametro maximo admitido: 1.028 in (26,12 mm)

Diametro padréo: 1,024 in (26,021 mm)

Atenciio - N&o lubrificar e nao limpar a bucha.

- Medir o didmetro externo da virola de deslizamento
da polia, mostrado na figura.

Diametro minimo admitido: @ 1,02 in (25,850 mm)

Diametro padrio: @ 1,02 in (25,958 mm)
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. Check the rollers are neither damaged nor worn.

Normal: © 0.74 in (18.9 mm)
Wear limit: © 0.72 in (18.5 mm) min.

- Check the guide shoes for the variator back-plate are
nol worn.

. Check there is no wear on the roller ramps, inside the
roller housing, and the pulley surfaces in contact with
the drive balt, front and back,

- Verificar que los rodilles no estén danados o desgas-
tados.

Diametro min. admitido: © 0,72 in (18,5 mm)
Diametro standard: £ 0,74 in (18,9 mm)

- Verificar que los patines de la placa de conlraste
rodillos no esten desgastados.

- Verificar el estado de desgaste de las ranuras de
alojamiento de los rodillos y de las superlicies de
contacto correa en ambas semipoleas.

. Certificar-se de que os rolos n&o sejam danificados
ou desgastados.

Diametro minime admitide: @ 0,72 in (18,5 mm)
Diametro padrio: © 0,74 in (18,9 mm)

- Certificar-se de que os patins da chapa de conltraste
dos rolos nao estejam gastas.

- Controlar se as cavidades dos alojamentos dos rolos
e as superficies de contacto da correia em ambas as
semi-polias apresentam sinais de desgaste.

@

Re-fitting the Moving Half-pulley and Sliding
Bush

- Place the rollers in position in the roller housing, as
shown in the diagram, insert the variator back-plate,
fitted with the three guide shoes.

- Holding the assembled group of components lo-
gether, slide them onto the crankshaft and insert the
sliding bush.

Montaje semipolea mévil y casqulllo

- Premontar la semipolea movil con la placa de con-
traste rodillos, colocando los rodillos como en la
figura.

- Montar el grupo con el casquillo sobre el arbol motor.

Montagem da semi-polla mével e da virola

- Pré-montar a semi-polia mével na chapa de contras-
te dos rolos, colocando os rolos de acordo com ©
indicado na figura.

. Montar o grupo com a virola no veio do motor.
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« Take care o fil the drive bell wilh the printed arrows . Abrir a polia traseira e introduzir a correia lomando

pointing in the right direction. Separate the rear pulley cuidado para que esta seja colocada no sentido de
halves by squeezing the outer one towards the clulch rotagdo cormecto.
drum, against the thrust of the spring and loop the Afim de evitar uma fixagdo ndo correcta da semi-polia
drive belt between them, so that it is tight against the motriz, & extremaments importante que na allura de
shaft. fixar o grupo da polia dianteiro a correia esteja com-
Make absolutely sure that the drive belt is nol pinched pletamente livre.

between the diive pulley plates, at the front, whilst
tightening the nut on the end of the crankshatt. Other-
wise the components may not nip tegether properly
when the specified tightening torque is applied to the
nut.

Abrir la polea trasera e introducir dentro de la misma
la correa respetando el corecto sentido de rolacion.
Esimportantisimo que almomento de fijar el conjunto
polea delantera, la correa esté libre en suinterior para
avitar efectuar un falso apriete de la semipolea mo-
triz.

Fitting the Fixed Drive Pulley-half Montagem da semi-polia fixa
- Re-fit the fat innermost spacer, the fixed pulley-half, - Montar oulra vez cada componente do grupo (calgo
the outer spacer, the starter molor ralchel plate, the traseiro, semi-polia fixa, cal¢o anterior, engrenagem
washer and the nut. motriz, anilha e porca) e aplicar na rosca Loclite tipo
Apply Loctite “Super Rapid 242 E” thread locking “Super Rapido” fixa-roscas 242 E; apertar a porca
compound 1o the threads and tighten the nut to the com o binario de aperto prescrilo.
specilied tightening torque.
Montaje semipolea fija
- Volver a montar las piezas que componen el grupo v e
(espesor lrasero, semipolea fija, espesor delantero, LT
(o : ! i
toma de movimienlo, arandela y luerca), aplicar S ha
sobre el enroscado Loctite ipo “Super Rapido™ frena- # % Ty
roscas 242 E, apretar la tuerca al par de apriete _.-—};T =
preserito. N W
__';‘a.-' } A
4 A
S stniuvind i
s 'T;:-:
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- Hold the drive pulley fast with the Compass Spanner
(19.1.20368), whilst tightening the nut on the end of
the crankshatt.

N.B.: Always replace the nut with a new one during
reassambly.

Tightening torque: 55.3 + 61.2 Ft lbs (75 « 83 N-m}

- Impedir la rotacién de la semipolea mediante llave de
compas (19.1.20368).

N.B.: Sustituir en cada remontaje la tuerca con una
nueva.

Par de apriete: 55,3 + 61,2 F1 Ibs (75 + 83 N'm)

- Utilizando a chave de compasso (19.1.20368) blo-
quear a rotagao da semi-polia.

AVISO: Tedas as vezes que lor montar a semi-polia
utiizar uma porca nova.

Binario de aperto: 55,3 + 61,2 Fl Ibs (75 + 83 N'm)

Re-fitting the Clutch Drum

- Re-fit the clutch drum and the spacer.

Montaje campana embrague

- Volver a montar la campana del embrague vy el
distanciador.

Montagem da tampa da embraiagem

- Montar outra vez a tampa da embraiagem & o
espagador.
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Re-fitting the Transmission Cover

- Check the locating dowels and the oil sealinthe sump
are in position,

- Re-fit the transmission cover and fighten the 10
screws to the specified tightening torque, not lorget-
ting 1o attach the earth connector.

- Re-fitthe steelwasher and the driven pulley shaft nut.

- Apply Loctite Super Rapid 242E thread locking com-
pound [0 the threads and re-fit the steel washer and
the driven pulley shaft nut.

- Tighten the nut to the specified tightening torgue
using the appropriate special tool (020423Y) anda
torque wrench.

- Re-fit the plastic cover.

Tightening torques: Transmission cover nuts: 8.1+ 9.6 F1

Ibs (11 + 13 N'm)

Driven pulley shaft nut: 39.8 + 44.2 Ftlbs (54 + 60 N'm)

Montale tapa transmision

- Asegurarse de la presencia de las clavijas de centra-
do y de la junta estanca sobre el colector aceite.

- Volver a montar |a tapa apretando los 10 tomillos al
par prescrito.

- Volver a montar el tapon varilla carga aceite.

- Volver a montar la arandela de acero y la tuerca eje
polea conducida aplicando sobre larosca Loctite tipo
*super rapido” frena-roscas 242E.

- Mediante la herramienta (020423Y) y liave
dinamomaétrica, apretar la tuerca al par prescrito.

- Volver a montar Ia tapita de plastico.

Par de apriete tapa: 8,1 + 96 Ftlbs (11 + 13 N°-m)

Par de apriete eje polea conducida: 39.8 + 442 Flibs

Montagem da tampa da transmissao

. Assequrar-se de que os pinos de centragem e a guami-
¢do de vedagdo estio instalados correctamente no
colector do éleo.

. Montar outra vez a lampa apenando os 10 parafusos
com o binario de aperto prescnito.

. Montaroutravez a tampa/varetade enchimento do dleo.

. Montar outra vez a anilha de ago e a porca do eixo da
polia conduzida aplicando na rosca Loclite tipo “super
rapido” fixa-roscas 242E.

. Utilizando a ferramenta especifica (020423Y) e a
chave dinamométrica, aperiar a porca com o binario de

rto prescrito.

. Montar outra vez a tampa de plastico.

Bindrio de aperto da tampa; 8,1 + 9.6 Fl ibs {(11+13 N'm)

Binario de aperto do eixo da polia conduzida: 39.8+442

Fi lbs (54 + 60 N'm)

Removing the Rear Brake Shoes

- Remove the brake shoes by rotating one of them
outwards, as shown in the diagram.

N.B. Whenever this operation is necessary, the silencer
and the rear wheel must first be removed.

Desmontaje zapatas

- Sacar las zapatas freno trasero girando una de ellas
como en la figura.

N.B.: Cuando esta operacion se efectue sobre el vehi-
culo, es necesario antes desmontar el silenciador y la
rueda trasera.

Desmontagem das maxilas

. Remover as maxilas do travéo traseiro girando uma
das duas conforme indicado na figura.

AVISO: Se executar a intervengao referida directa-
mente no velculo, antes serd necessario desmontar o
silancioso @ a roda fraseira.
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Removing the Rear Brake Actuating Pin

- Remove the fastening screw, as shown in the dia-
gram, and extract the shaft.

N.B. This operation is easier If the shalt is extracted
without rotafing it

Desmontaje palanca de mando freno trasero y
leva

- Sacar el tornillo como se indica en la figura, después
extraer la leva.

N.B.: Para una extraccion facil no girar la leva durante
el desmontaje.

Desmontagem da alavanca de comando do
travéo traseiro e da came

- Retirar o paraluso conforme indicado na figura, de-
pois desmontar a came,

AVISO: Para lacilitar a operagao, durante a desmonta-
gem rode a cama.

Dismantling the Reduction Gearbox

- Drain the oil fram the gearbox by removing the drain
plug shown in the diagram.

- Remove the brake shoes and logether with the wash-
ers.

- Remove the seven screw fasteners shown in the
diagram.

- Remove the gearbox cover and gasket.

Cubo trasero

- Vaciar el aceite cubo trasero a lraves del lapén de
vaciado aceite indicado en la figura.

- Sacar las zapatas freno y las correspondientes
arandelas.

- Sacar los 7 tornilles con arandelas indicados en la
figura,

- Quitar la tapa cubo y la correspondiente junta.

Cubo traseiro

- Retirar o éleo do cubo traseiro deixando drenar palo
escoadouro do dleo indicado na figura.

- Remover as maxilas do travao e respectivas anilhas.

- Remover os 7 parafusos com as relativas anilhas
indicadas na figura,

- Retirar a cobertura do cubo juntamente com a sua
guarnigio.
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Remaoving the Rear Wheel Axle Desmontagem do elxo da roda

- Remove the rear wheel axle together with gear and - ARemover o eixo da roda com toda a engrenagem e a
intermediate gear shaft. engrenagem intermédia.

Desmontaje eje rueda

- Sacar el eje rueda con el engranaje y el engranaje
intermedio.

Removing the Gearbox Bearings Rolamento da capa do cubo

- Inspect the bearings and replace any demonsirating - Controlar o estado dos rolamentos em questao (des-
abnormal wear, play or noisiness, following the steps gaste, folga e ruidos). Se esles apresentarem ano-
below. malias, proceder conforme descrilo de seguida.

- Use the bearing extractor, available as a special tool - Para desmontar o¢ 3 rolamentos de 15 mm, 2 no
(001467y008-001467y013), toremove the three gearbox bear- carter e 1 na cobertura do cubo, utilizar o extractor
ings; two in the crankcase and one in the gearbox especifico (001467y008-001457y013).
cover.

Cojinates caja cubo

- Verificar el estado de los cojinetes en examen (des-
gastes, juegos y ruido). Enelcaso en que sedetecten
anomalias. procader como se describe a continua-
cidn.

- Para el desmontaje de los 3 cojinates de 15 mm, 2
sobre el carter y 1 sobre la tapa cubo utilizar el
extractor especifico (001457y003-001467y013).
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Removing the Wheel Axle Bearing in the Gearbox Desmontagem dos rolamentos do eixo da roda

Cover na cobertura do cubo

- Take out the circlip on the outside of the gearbox . Remover o anel seeger agindo pelo lade externo da
cover. cobertura do cubo.

. Remove the bearing using the appropriate special - Remover o rolamento utilizando as ferramentas es-
tool (D20376Y,020364Y,020375Y) ,taking pecificas (020376Y,020364Y,020375Y) blo-
care to provide a suitable means of support for the queando a cobertura do cubo, conforme indicado na
gearbox cover, as shown in the diagram. figura.

Desmontaje cojinetes eje rueda sobre la tapa

. Sacar el anillo seeger por el lado exterior de la tapa
cubo.

- Sacar el cojinete con las adecuadas herramientas
(020376Y,020364Y.,020375Y) sosteniendo
adecuadamente la tapa cubo, como se muestraenla
figura.

- Using the appropriate special tool(020376Y-020359Y) - Ultilizando as ferramentas (020378Y-020359Y)
to remove the oil seal, as shown in the diagram. remover o retentor do dleo conforme mostrado na
figura.

- Mediante las herramientas (020376Y-020352Y)
sacar el retén aceite como en la figura.
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Removing the Driven Pulley Shaft Bearing

- In order to remove the driven pulley shaft, together
with its beanng and oil seal, first remove the transmis-
sion cover and the clutch assembly as previously
described.

- Extract the driven pulley shaft from its bearing.

- Remove the ail seal, working from the inside of the
bearing.

- Remove the circlip, as shown in the diagram.

- Remove the driven pulley shafi bearing using the

appropriale special tool (020375Y-020376Y-020363Y ).

Desmontalje drbol polea conducida

- Para realizar el desmontaje del &rbol polea conduci-
da, del correspondiente cojinela y retén aceite, sacar
|a tapa transmisién y el grupe embrague como se ha
descrito anteriormente.

- Extraer el arbol polea conducida del cojinete.

- Sacar el retén aceite actuando por el interior del
cojinete y teniendo cuidado para no danar su asiento,
hacerlo salir por la parte de la transmisién.

- Sacar &l anillo seeger indicado en la figura.

- Mediante el puntero(020375Y-0203767-020363Y)
sacar el cojinete arbol polea conducida.

Desmontagem do eixo da polla conduzida

- Quando for preciso desmontar o eixo da polia condu-
zida, com os respectivos o rolamento e o retentor do
oleo, remover também a tampa da transmissao e o
grupo da embraiagem, conforme descrito anterior-
mente.

- Desmontar o eixo da polia conduzida pelo lado do
rolamento.

- Remover o retentor do 6leo agindo pelo lado inlerno
do rolamento e prestando atengao para nao danificar
o alojamento; retir&-lo pelo lado da transmissao.

- Remover o anel seeger indicado na figura.

- Utilizando o puncao (020375Y-020376Y-020363Y )
desmontaror ento do eixo da polia

Re-fitting the Gearbox Bearings

- Heat the bearing housings with a heal gun, available
as a special tool (020150Y-020151Y)

- Fit the three 0.6 in (15 mm) bearings using the
appropriate special tool (020412Y-020359Y).

N.B. For short wheel base vehicles, these bearings
must be fitted in the positions shown in the diagram.

Montaje cojinetes caja cubo

- Para el montaje de los cojinetes de la caja cubo es
necesario calentar las partes con la correspondiente
pistola térmica (020150Y-020151y ),

- El montaje de los 3 cojinetes de 0.6 in (15 mm) se
debe efectuar con las herramientas especificas:

(020412Y-020359Y ).

M.B.: En los vehiculos de paso corto eslos cojinetes
deben estar colocados en los asientos indicados enla

figura.

Montagem dos rolamentos da cobertura do cubo

- Para montar os rolamentos da cobertura do cubo @
necessario aguecer as partes utilizando a pistola
termica especifica (020150Y 0201577 ).

- Os3rolamentosde 0,6 in (15 mm)} deve sermontados
utilizando as ferramentas especificas:
{020412Y-0203559Y)

AVISO: Nos veiculos com a distancia entre eixos
pequena estes rolamentos devem ser colocados con-
forme indicado na figura.
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Fitting the Driven Pulley Shaft Bearing

- Heatthe bearing housingwith aheatgun
[020150Y,020151Y)

- Fit the driven pulley shaft bearing, with the bearings
visible from the inside of the gearbox cover, using the
appropriate special tool (020376Y,020363Y,020359Y)

- Re-fil the circlip with the opening facing away from
the bearing and fit a new oll seal flush with the
crankcase surface.

Montaje cojinete eje polea conducida

- Calentar las piezas con la especifica pistola térmica
{020150Y.020151Y)

- Volver a montar el cojinete eje polea conducida
colocandolo conlas bolas alavista porellado intermno
del cubc mediante las apropiadas herramientas
(020376Y.020363Y.020358Y)

- Valver a montar el anillo seeger colocando la apertu-
ra por la parte opuesta del cojinete como muesira la
figura y el nuevo retén aceite a ras del carter.

Montagem do rolamento do eixo da polia condu-
zida

- Aquecer as partes utilizando a pistola térmica espe-
cifica (020150Y.020151Y)

- Montar outra vez o rolamento do eixo da polia condu-
zida colocando-o com as esferas visiveis pelo lado
interno do cubo, utilizando as ferramentas especifi-
cas(020376Y,020363Y.020359Y)

- Montar o anel seeger colocando a abertura na posi-
gao oposta ao rolamento, conforme mostrado na
figura, e o retentor do dleonovo alinhadocom aborda
do carter.

Inspection of the Gearbox Cover

- Check that there are no signs of blemishes or defor-
mation on the maling surfaces.

- Check there is adequate free-play in the bearings and
the brake acuating Pin.

- It any of the above anomalies are observed, replace
the gearbox cover with a new one.

Verificacion tapa cubo

- Verificar que el plano de acoplamiento no presente
abolladuras o deformaciones.

- Verificar los asientos de los cojinetes y del eje lava
frano.

- Si se encuentran anomalias, sustituir la tapa cubo.

Verificagio da coberiura do cubo

- Assegurar-se de que o plano de acoplamento néo
esta amolgado ou deformado.

- Controlaros alojamentos dos rolamentos e doveio de
cames do travao,

- Se perceber anomalias, subslituir a cobertura do
cubo
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Re-fitting the Wheel Axle Bearing

- Heat the bearing housing with the heat gun
{19.1.20150 and 12.1.20151).

- Fit the whee! axle bearing into the gearbox cover
using the appropriate special tool (19.1.20364,
19,1.20360 and 19.1.20378).

- Fit the circlip.

- Fit the oil seal using the appropriate special tool
(19.1.20376 and 19.1.20360), with the sealing lip
towards the inside of the gearbox cover.

Montaje cojinete eje rueda

- Calentar las piezas con la especifica pistola térmica
{19.1.20150-19.1.20151).

- El cojinete eje rueda sobre la tapa se debe montar
¢on las herramientas especificas (19.1.20364-
19,1.20360-19.1.20376),

- Montar &l anillo seeger

- Montar el retén aceite a ras del plano interno como
muestra la figura mediante las apropiadas herra-
mientas (19.1.20376-19.1.20360) y con el reborde
de sellado hacia el interior del cubo.

Montagem do rolamento do eixo da roda

- Aquecer as partes utilizando a pistola térmica espe-
cifica {19.1.20150-19.1.20151).

- O rolamento do eixo da roda na cobertura, deve ser
montado utilizando as terramentas especificas
(19.1.20364-19.1.20360-19.1.20376).

- Montar 0 angl seeger.

- Montar o retentor do 6leo alinhado com o plano
interno, conforme mostra a figura, utilizando as ferra-
mentas especificas (19.1.20376-19.1.20360). e com
a borda de vedacao virada para o interior do cubo.

Inspecting the Gearbox Components

. Check there are no signs of wear on the shafts,
delarmation on the teeth of the gear cogs, ordamage
to the seals and that there is adequate free-play in the
bearings.

- Il any of the above are observed to be faulty, replace
the appropriate components with new ones.

Varificacion drboles cubo

- Verificar que los tres arboles no presenten desgas-
tes o deformaciones én las superficies dentadas, en
los asientos de los cojinetes y de los retenes aceite.

. Si se encuentran anomalias sustituir las piezas da-
nadas.

Verificacéo dos elxos do cubo

- Assegurar-se de que as superficies dentadas dos 3
@ixos, 05 alojamentos dos rolamentos e osretentores
do dleo nfo apresentam sinais de desgaste Ou
deformagdes.

- Se perceber anomalias, substiluir as partes danifica-
das.
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Re-fitting the gearbox gears

- For short wheel base vehicles. the gears are ar-
ranged as shown in the diagram.

Montaje engranajes cubo

- Paravehiculos de paso corto colocar los tres arboles
como se muestra en la figura.

Montagem das engrenagens do cubo

- Para os velculos com a distincia entre eixos peque-

na, montar os 3 eixos conforme mostrado na figura.

Re-fitting the Gearbox Cover

- Fit a new gasket and new locating dowels.

- Fit the gearbox cover, making sure the breather tube

is in the correct position,

- Tighten the seven screw fasteners to the specified
tightening torque, making sure the breather lube
support is in the comrect position, as shown in the

diagram.

Tightening torque: 17.7 + 1.9 Ft Ibs (24 + 27 N'm)

Montaje tapa cubo

- Montar una nueva junta junto a las clavijas de centra-

do

- Montar la tapa colocando comrectamente el tubo de

alivio.

- Apretar los 7 tomillos al par prescrito, colocando la
placa de soporte tubo en la posicién indicada en la

figura.

Par de apriete: 17,7 + 19,9 Ft lbs (24 + 27 N'm)

Montagem da cobertura do cubo

- Sempre que montar os pinos de centragem, utilizar

uma guarnigao nova.

- Montar a cobertura tendo o cuidado de certificar-se

de que o tubo de drenagem esta colocado correcta-
mente.

. Apertar os 7 parafusos com o binario de aperto

prescrito, montando a placa de apoio do tubo na
posi¢ao indicada na figura.

Binario de aperto: 17,7 + 19,9 Fl Ibs (24 + 27 N'm)
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Fitting the Rear Brake Actuating Pin

- Check the pin and cam are not worn and replace the
component with a new one, if necessary.

- Fit two new oil seals after lubricating with Fiat Z2
grease.

- Fit the pin and lever to the crankcase, lining up the
wide tooth on the pin with the gap in the lever.

- Tighten the fastening screw to the specified tighten-
ing torque.

Tightening torque: 8.1 + 9.6 FtIbs (11 + 13 N'm)

Montaje leva freno trasero

- Verificar que la leva y el arbol ifreno traserc no
presenten desgastes.

- Si se encuentran anomalias sustituir la leva.

- Montar los 2 anillos O-R, lubricar con grasa Fiat £2.

- Montar Ia leva y la palanca sobre el carter motor,
teniendo cuidado de alinear los dos periles mediante
el doble dients indicado en la figura.

- Apretar el tomnillo al par prescrito.

Par de apriete: 8,1 + 9.6 FiIbs {11 + 13 N'm)

Montagem da came do travao traseiro

- Assegurar-se de que a came e 0 eixo do travio
traseiro nio apresentam sinais de desgaste.

- Se perceber anomalias , subsfituir a came.

- Montar os 2 anéis O-R novos, lubrificar com massa
lubrificante Fiat 22.

- Fixar a came e a alavanca ao carter do motor, tendo
o cuidado de alinhar os dois perfis por meio do dente
duplo indicado na figura.

- Apertar o parafuso com o binario de aperto prescrito.

Binario de aperto: 8,1 + 9.6 Ftlbs (11 + 13 N'm)

Re-fitting the Brake Shoes

« Check the thickness of the friction linings on lhe
brake shoes and replace them if less than 0.03 in (1
mm) at any point,

- Check that the wear on the pin and the cam bearing
surfaces is nol excessive.

- Check that there are no signs of wear or damage on
the springs.

- Replace any of the above components observed to
be faulty.

- Fit the brake shoes by performing the reverse of the
ramoval operation.

Montaje zapatas

- Verificar el espesor minimo del material de roce de
las zapalas,
Espesor minimo 0,03 in (1 mm),

- Verificar que no haya desgaste sobre los apoyos de
la leva y del pemo.

- Verificar que los muelles no presenten desgastes o
danos.

- Si se encuentran anomalias sustituir las zapatas.

« Montar las zapatas con los muelles en sentido inver-
so al del desmontaje.

Montagem das maxilas

- Controlar a espessura minima do material de atrito
das maxilas.
Espessura minima 0,03 in (1 mm).

- Assequrar-se de gue os pontos de suporne da came
e do pemo ndo apresentam sinais de desgaste.

- Certificar-se de que as molas nao apresentem sinais
de desgaste ou de deterioragao.

- Se parceber anomalias, substituir as maxilas.

- Montar as maxilas com as respectivas molas, repe-
tindo as operagbes de montagem mas procedendo
na ordem de saquéncia inversa.
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N.B. If the rear brake is noisy, check the shoes are
located correctly on the pin and check the springs are
resting, in a curve, around the supports machined into
the gearbox cover.

N.B.: Detectando ruido del freno trasero, verificar el
correcto apoyo de las zapatas sobre el perno. Por el
mismo molivo los muelles deben asumir una posicion
curva, apoyandose sobre los correspondientes sopor-
tes situados sobre la tapa cubo.

AVISO: Se o travdo traseiro emitir ruidos anomalos,
certificar-se de que as maxilas estejam colocadas cor-
rectamente no pemo,

Pela mesma razéo, as molas devem estar curvadas,
apoiando nos respectivos suportes siluados na cober-
tura do cubo.
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Removing the Fan Cover

- Remove the lour screw fasteners shown in the dia-
gram and remove the fan cover.

Waming - Pull the flywheel-magneto wiring loom
through, as the cover is removed.

Desmontaje deflector cubreventilador

- Sacar el deflector actuando sobre los 4 tomillos
sujetadores.

Atencion - Durante la extraccion sacar el conectador
del alojamiento sobre el deflector.

Desmontagem da cobertura da ventoinha

- Remover a coberlura desapertando os 4 parafusos
de fixagdo.

Atencéo - Durante a remocao, fazer sair o conector
do respectivo alojamento situada dentro da cobertura.

Removing the Air-cooling Fan

- Remove the three screw fasteners shown in the
ciagram.

Desmontaje ventllador de refrigeracion

- Sacar el ventilador de refngeracién actuando schre
las 3 sujeciones indicadas en la figura.

Desmontagem da ventoinha de arrefecimento

- Remaover a ventoinha de arefecimento agindo sobre
os 3 pontos de fixagio indicados na figura.
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Removing the Fiywheal

- Undo the Hywheel nut, using the Compass Spanner
(020565Y) 1o hold the flywheel fast.

Warmning - Compasswrench other than the one avail-
able as a spacial iool may cause damage to the vehicla.

Desmontaje volante

- Bloquear la rotacién del volante mediante la llave de
compas (0205865Y)
- Sacar la werca.

Atenclon - La utilizacion de una llave de compas
diferente de la del equipo base puede dadar las bobi-
nas del estator.

- Remove the llywhesl using the extractor available as
a special lool (0DB564Y)

- Mediante el extractor (00B564Y) extraer el volanie.

Desmontegem do volante

- Utilizando a chave de compasso (020565Y) travar
o volante,
- Remover a porca.

Atencao . Se utilizar uma chave de compasso dife-
rente da especifica aconselhada. as bobinas do estator
podem sofrer danos.

- Extrair o volante utilizando o extractor (J0ESE4Y)
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Removing the Stator

- Remove the elsctrical connector from the oil low
pressure waming sender.

- Removea the two scraw fasteners on the Pick-Up, the
screw fastener on the cable clamp and the two screw
fasteners securing the stator, shown in the diagram.

- Remove the stator and attached cabling.

Desmontaje estator.

- Sacar el terminal electrico sobre &l bulbo de minima
presion aceite.

- Sacarlos 2 tornillos dal Pick-Up, el tomillo correspon-
diente al estribo sujecién del cableado y los 2 tomillos
sujecion estator indicados en la figura.

- Sacar el estator y el corespondiente cableado.

Desmontagem do estator

- Remover o terminal eléctrico no indicador da pressio
minima do &leo.

- Remover os 2 parafusos do Pick-Up e o da bragadei-
ra de fixagdo dos cabos, para além dos 2 parafusos
de fixagdo do estator indicados na figura.

- Remover o estator e os respectivos cabos.

Testing the Stator

- Using a multimeter, test the continuily (around 1£2)
between the pairs of connectors 5-3 and 5-1.

- Ensure there are no shor circuits between the Earth
and each of the three phase coils, by testing for good
isolation between the chassis and conneclors 5, 2
and 1,

Minimum resistance 740 £ 10 mQ
Testing the Oll Low Pressure Warning Sender

- Check the continuity between the chassis and con-
neclor 4, measured with the engine switched off.

Verificacidn estator

- Mediante tester, verificar la continuidad (aprox. 102)
entre las conexiones 5-3 y 5-1.

- Verificar el aislamiento de masa sobre las tres fases
del estator 5-masa, 3-masa, 1-masa

Resistencia minima: 740 + 10 mQ

Verificacion bulbo presion aceite

- Mediante tesler, verificar la continuidad entre las
conexiones 4 y masa (con motor apagado).

Verificagéo do estator

- Utilizando um tester, verificar a continuidade (cerca
de 1(}) entre as conexbes 5-3 e 5-1.

- Assegurar-se de que a ligagdo aterranas 3 fases do
estalor 5-terra, 3-terra, 1-terra estd isolada correcta-
mente,

Resisténcia minima: 740 £ 10 m&}
Verificagéo do indicador da presséo do dleo

- Utilizando um tester, verificar a continuidade entre as
conexdes4 e aligacao aterra (comomotordesligado).
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Checking the Pick Up

- Check the resistance batween the chassis and con-
nector 4 is within the range 105 1o 124 £} (measured
with the engine switched off) at 68°F (20°C).

- It any of these resistance is outside the specified
range, substilute the relevant component for a new.

M.B. The above resistances should be measured at
room temperature. Testing the stator with the engine
hot will give higher values of resistance than those
specified.

Verificacion Pick-Up

- Verificar que entre las conexiones 4-masa esté pre-
sente una resislencia de aproximadamente 105 +
124 £ a 68°F (20°C).

- 5i se encueniran valores diferentes de los indicados
suslituir las piezas defectuosas.

N.B.: Los valores estan indicados para temperatura
ambiente. Un control con el estator en temperatura de
ejercicio lleva a valores superiores a los declarados.

Verificagao do Pick-Up

- Assegurar-se de que enire as conexdes 4-terra ha
uma resisténcia de cerca de 105 + 124 0 a BB°F
{20°C).

- 5Se os valores medidos forem diferenles dos indica-
dos, substituir as partes defeituosas.

AVISO: Os valores indicados referem-se ao estator a
temperaturaambiente. Se efectuaro controlo do estator
quando atingir a temperatura de regime, os valores
serdo superiores aos lormecidos.

Inspecting the Flywheel

- Inspect the internal plastic pars of the flywheel and

the Pick-Up retaining plate for defects.

Varificacién volante

- Verificar la integnidad de las partes internas de plas-

tico del volante y de la placa de mando Pick-Up.

Verificagéo do volante

- Assegurar-se de que as partes internas de plastico do
volante & a placa de comando do Pick-Up estio

integras.
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Re-fitting the Stator Assembly

- Re-fit the stator and the flywhesl| components in the
reverse order lo which they were removed, tightening
the screw lasteners to the specilied tightening torque,

- Make sure the cable is in the position shown in the
diagram.

N.B. The Pick-Up cable should be routed batween the
top screw fastener and the locating pin, as showninthe
close-up diagram.

Montaje grupo estator

- Volver a montar el estator y el volante actuando en
sentido inverso al desmontaje, apretando las suje-
ciones al par prascrito.

- Colocar el cableade como se indica en la figura.

N.B.: El cable Pick-Up se debe colocar entre el tomillo
superior y la clavija de referencia como muestra el
detalle.

Montagem do grupo do eslator

- Montar outra vez o estator e o volante, repetindo as
operagtes de montagem na ordem de sequéncia
inversa, e apertando os pontos de fixagio com o
binario de aperto prescrito.

- Montar os cabos de acordo com oindicado na ligura.

AVISO: O cabo do Pick-Up deve ser colocado entre o
paraluso superior e 0 ping de referéncia, conforme
mostrado no detalhe.

v
DN A
A

Re-fitting the Flywheel
- Place the flywheel on the crankshafi, taking care 1o
locate the Woodruff key correctly.

- Tighten the flywheel nut to the specified tightening
torque.

Tightening torque: 38.3 + 42.7 FI Ibs (52 + 58 N'm)

Montaje volante
- Montar el volante prestando atencion a la correcta

introduccion de la chaveta.
- Bloguear la tuerca volante al par prescrita.

Par de apriete: 38,3 + 42,7 Ft Ibs (52 + 58 N'm)

Montagem do volante

- Montar o volante tendo o cuidado de certificar-se de
gue a chaveta esteja colocada correclamente.

- Apertar a porca do volante com o binario de aperto
prescrita.

Binano de aperto: 38,3 + 42,7 F{ |bs {52 + 58 N'm)
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- Check the gap between the Pick-Up and the llywheel
is within the range 0.01 + 0.02 in (0.34 + 0.76 mm).
The Pick-Up must be replacedif the gap between the
Pick-Up and the fiywheel is outside the specified
limits, as the Pick-Up support does not allow for
adjustment of this gap. A gap outside these limits
means the support has been deformed.

N.B. The gap between the Pick-Up and the flywheel
affects the minimum engine speed to produce a signal
tor ignition.

- Verificar que el entrehierro del Pick-Up esté com-
prendido entre 0,01 + 0,02 in (0,34 + 0,76 mm).
El montaje del Pick-Up no tiene previstas regulacio-
nes del entrahiarro.
Valores diferentes derivan de deformaciones aporia-
das al soporte del Pick-Up.

N.B.: Una variacién de la distancia del entrehierrg,
modifica el régimen minimo de erogacion de lainstala-
cion de encendido,

- Cerificar-se de que o entreferro do Pick-Up esteja
entre 0,01 + 0,02 in (0,34 + 0,76 mm).
A montagem do Pick-Up ndo prevé nenhuma
regulacdo do entrelerro,
Valores ditarentes dos indicados, sao consequéncia
de deformagdes do suporte do Pick-Up.

AVISO: A variacao da distancia de entreferro, modifica
o regime minimo de distribuicio do sistema de arran-
que.

Re-fitting the Flywheel Cover and the Cylinder
Cooling Hood

- Re-fitthe parts in the reverse order to which they were
removed

Waming - Take care to route the stator cable cor-

rectly.

- Make sure both spacers are in place, behind the
cylinder cooling hood, on the two screw fasteners,
with the langer spacer at the top.

Montaje cubreventilador y deflector del volante

- Volver a montar las piezas en sentido inverso al
desmontaje.

Atencion - Prestar atencién a la correcta colocacion

del conectador volante.

- Asegurarse de la presencia de los distanciadores en
las dos sujeciones traseras del deflector.

- El distanciador largo se debe colocar en la parte
superior.

Montagem da cobertura da ventoinha e da cober-
tura do volante

- Executar a montagem repelindo as operagbes de
desmontagem procedendo na ordem de sequéncia
invarsa.

Atencdo - Tome cuidado para que o conector do

volante esteja montado correctamente.
- Assegurar-se de que os dois espagadores estio

montados correctamente nos ponios de fixagao da
cobertura.

- O espagador mais comprido deve ser colocado na
parte superior.
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Checking the Oll Pressure

- Remove the lan cover, as describedin the pages from
27 1o 32, disconnect the oil low pressure waming
sender wires and remove the sender itself.

- Check the oil pressure reading is between 7.25 and
17.4 psi (0.5 and 1.2 bar) with the engine at the slow
running speed of 1650 r.p.m. and an oil temperature
of around 90°C.

- Check the oil pressure reading is batween 46.4 and
80.9 psi (3.2 and 4.2 bar) with the engine running at
aspeed 6000 r.p.m. and an oil temperature of around
194°F (90°C).

- Remove the compression gauge once the measure-
ment is complete and re-fit the oil pressure sensor,
lightening itto the specilied lightening torque, and re-
fit the fan cover,

- Ifthe oil pressure is outside the specified limits, in the
lollowing order, check: the oil filler, the oil blow-by
valve, the oil pump and the crankshaft seals.

N.B. The above measurement should be carried out
with the oil in good condition, at the correct level and at
a femperature of 194°F (20°C).

Minimum Pressure: 46.4 psi (3.2 bar)

Tightening torque: 8.910 10.3 Ftibs (12to 14 N-m) (also
applicable to compression gauge fitting).

Control presion aceite

- Después de haber sacado el deflector cubreventilador
seglin lo descrilo en las paginas desde 27 a 32,
desconectar la conexion eléctrica del bulbo de mini-
ma presién aceite y extraer dicho bulba.

- Con motor al ralenti 1650 r.p.m. y con aceile a la
temperatura de ~ 194°F (30°C), verificar que la
presion aceite esté comprendidaentre 7,25+ 17 4 psi
0,5+ 1,2 bar).

- Conmotora 6000 r.p.m. y con aceite alalemperatura
de ~194°F (90°C), verificar que la presitn aceite esté
comprendida entre 46,4 + 60,9 psi (3,2 + 4,2 bar).

- Una vez finalizado el control retirar las herramientas
especilicas montadas sobre el motor, volver a mon-
tar el bulbo de presidn aceite bloqueandolo al par
prescrito, montar el deflector cubreventilador,

- Sise encuentran presiones no conformes, procedan
en secuencia con el control del filtre aceite, del by-
pass, de la bomba del aceile y de los asientos sobre
el arbol motor.

N.B.: el control se debe efectuar con aceite perlectamente
al nivel y con un filtro aceite en buenas condiciones,

Presién minima admitida: 46,4 psi (3,2 bar)

Par de apriete: 8,9 + 10,3 Fl Ibs (12 = 14 N'm) (vélida
también para racor de control),

Controlo da pregsfo do dleo

- Apos remover a cobertura de protecgao da ventoi-
nha, conforme descrito nas pag. 27-32. desligar o
cabo do indicador de pressdo minima do dleo e
remover a lAmpada do indicador.

- Com o motor no ralenti, 1650 r/min, e com o dleoc a
184°F (30°C), assegurar-se de que a pressao dodleo
éigual 7,25 + 17.4 psi (0,5 + 1.2 bar).

- Com o motor a funcionar a 6000 rfmin & com o dleo
a 194°F (90°C), assegurar-se de gue a pressdo do
dleo é igual a 46,4 + 60,9 psi (3.2 + 4.2 bar).

- Uma vez electuado o controlo, retirar as terramentas
especificas montadas no motor, @ montar outra vez
o indicader do 6leo, apertando com o binario de
aperio prescrito; posteriormente, montar a cobertura
de proteccio da ventoinha.

- Se medir pressdes nao conformes, efectuar o contro-
lo do filtro do dleo, do by-pass, da bomba do oleo e
das vedagdes do veio do motor, respectivamente.

AVISO: O controlo deve ser executado com o éleo no
nivel comrecto e com um filtro do dleo em boas condi-

coes.
Pressdo minima admitida; 46.4 psi (3.2 bar)

Binario de aperto: 8,9+ 10,3Ftlbs (12 + 14 N'm) (valido
também para a unido de controlo).
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Remaoving the Sump and the Blow-by Valve
Regulating Oil Pressure

- Remove the oil filler plug, the transmission cover, the
complete drive pulley assembly, the drive beltand the
bendix, as described in the pages from 11 to 36.

- Drain the oil as described in chapter 1, General
Iinformation and Servicing.

- Aemove the seven screw fasteners, shown in the
diagram, and the two rear brake cable clamps.

Desmontaje colector aceite By-pass de reguls-
cion presidn aceite

- Sacar el tapon de llenado aceite, la tapa de la
transmision, &l grupo polea motriz completo de co-
reay el pifnén como descrito en las paginas desde 11
a 36.

- Vaciar el aceite del colector tal como se ha descrito
anteriormente.

- Sacar los 7 tomnillos indicados en la figura con las 2
abrazaderas de fijacion transmisidn freno trasero.

- Remowve the spring, the blow-by valve plungerandthe
gasket shown in the diagram.

- Sacar el muelle, el piston de By-pass y la junta
mestrados en la segunda imagen,

Desmontagem do colector do 6leo By-pass de
regulacio da pressdo do dleo

- Remover atampade enchimento do 6leo, atampada
tfransmissio. o grupo da polia motriz provido de
correia e pinhao, conforme descrito nas pag. 11-36.

- Drenar o 6leo do relentor, conforme descrito anteri-
ormenle.

- Remover os 7 parafusos indicados na figura junta-
mente com os 2 suportes de fixagio da transmissao
do travao traseiro.

- Remover a mola, o pistao de By-pass e a guamigio
representados na segunda figura.
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Checking the Blow-by valve
- Check the tree length of the spring.

Normal Length: 2.1 in (54.2 mm)

- Check there are no grooves wom into the valve.

- Check the plunger moves freely in it's housing in the
crankcase and that it makes a good seal.

- Replace any defeclive components and remove any
impurities from the sealing surfaces.

Verificaclon By-Pass
~ Verificar la longiiud libre del muslle.
Longitud standard: 2,1 in (54,2 mm)

- Verificar gue &l pistén no presente escoriaciones,

- Asegurarse gue se deslice libremente sobre el carter
y que garantice un suficiente sellado,

- En caso contrario eliminar eventuales impurezas o
sustituir las piezas defectuosas.

Verificagdo do By-Pass

- Controlar o comprimento livre da mola.

Comprimento padréo: 2,1 in (54,2 mm)

- Assegurar-se de que o pistao néo apresenta riscas.

- Certificar-se de que deslize livremente no carter e de
que garanta uma vedagio correcta.

- Caso contrério, eliminar eventuais residuos ou subs-
tituir as partes defeituosas.

Remaoving the Oll Pump

- Undo the three screw tasteners of the upper cil pump
chain cover, together with the copper washers, as
shown in the diagram, and remove the cover itself.

- Use the affixed 1abs to handle the cover.

N.B. Remove the cil pump cover by pulling in the
direction along the axis of the crankshaft, in order to
avoid damaging the tabs.

Desmontaje bomba acelte

- Sacar la 1apa alojamiento cadenas actuando sobre
los 3 tomillos sujetadores indicados en la figura y las
comrespondiantes arandelas de cobre.

- Extraer la tapa utilizando los comespondientes apén-
dices.

N.B.: para evitar la rotura del apéndice ejercer una
traccibn paralela al eje del arbol motor.

Desmontagem da bomba do dleo

- Remover a coberlura do compartimento das corren-
tes, desatarraxando os 3 parafusos de fixagdo indi-
cados na figura e as respectivas anilhas de cobre.

- Retirar a cobertura utilizando as saliéncias especifi-
cas.

AVISO: a lim de evitar a quebra das saliéncias, puxar
paralelamente aoc aixo do veio do motor.
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- Remove the two screw fasteners of the lower cil pump - Retirar a cobertura da polia de comando da bomba
chain cover, shown in the diagram, and remove the desmonlande os 2 pontos de fixagho indicados na
cover itself. figura,

- Block the rotation of the lower oil pump sprocket with - Utilizando uma chave de parafusos introduzida no
a screwdriver inserted through one of its two holes. furo da polia de comando do dleo, blequear qualquer

movimento da polia.

- Sacar la tapita de la polea de mando de la bomba a
través de las 2 sujecionas de la figura.

- Impedir la rotacién de la polea de mando del aceite
mediante un destornillador introducido en el interior
del orificio de la misma.

- Remove the central screw fastener with dished - Retlirar o parafuso central juntameante com a anilha
washer, as shown in the diagram. chncava indicada na figura.

- Remove the sprocket and the chain. - Remover a cormeia com a polia.

- Remove the oil pump drive cog from the crankshaft. - Retirar o pinhao de comando do veio do motor.

- Undo the two oil pump screw fastenars, shown in the - Remover a bomba do 6leo agindo sobre os 2 pontos
diagram, extract the oil pump. de fixagdo indicados na figura.

- Remove the oil pump seal. - Relirar a guarni¢ao de vedagao.

N.B. It is advisable 1o mark the chain, so il can be AVISO: E aconselhavel marcar na corrente o sentido

replace with the same direction of rotation. de rotagao.
- Sacar el tornillo central con arandela de taza indicada &) o m————
enla ﬁgwa A A

- Sacar la cadena con la polea.

- Sacar el pifidn de mando del arbol motor.

- Sacar la bomba del acsite acluando sobre las 2 suje-
ciones indicadas en la figura.

- Sacar la junta de sellado.

N.B.: Es aconsejable contramarcar la cadena para ga-
rantizar el mantenimiento del sentido de rotacion.
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